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Na har Norges
beste nettverk

Na har vi over 60 AdBlue-pumper og over 370 pumper med
anleggsdiesel pa vare stasjoner i Norge. Med tilgang til over 600
stasjoner i nettverket er du sikret a holde hjulene i gang. Her ser
du forresten det nye designet pa vare Truck- og Routexkort.

Velkommen til Norges beste nettverk av bensinstasjoner.

O
for veien videre STATOIL
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| Ranger.800 HD EFT

Ringeriks-Kraft sin historie strekker seg helt tilbake til 1882
hvor Henefoss ble en av verdens forste byer med kunstig belys-
ning, i selskap av verdensbyene New York og London. Firmaet i
seg selv feirer i 2012 sitt 100 ars jubileum og jobber a tilby sine
kunder miljevennlig energi.

Ringeriks-Kraft Service AS jobber med & bygge ut og vedlikeholde
kraftanleggene pa Ringerike. Av hovedvirksomheten er blant annet
belysningsanlegg, fiber, AMS-montasje, byggestrem og bade lav- og
heyspentarbeid. De har en Polaris Ranger 800 Heavy Duty i full sving
i sitt arbeid. Denne benyttes hovedsaklig til & frakte mannskap og
utstyr ut i terrenget i forbindelse med arbeid med hayspentnettet.

Annonse

PEECRRISY  Z WY 27 7 i ¢
Robust, lettkjort og brukervennlig

“Fordelen med en Polaris Ranger er at den er tyngre
enn en 6-Hjuling, hvilket gir den starre fremkomme-
lighet nar man trekker tilhenger. Samtidig har man
mulighet til G kjore langs vei, siden den er registrert
som EU-Traktor pa hvite skilt. Dette er en fordel for oss
som jobber over lengre linjestrekk, hvor vi kan flytte
oss mellom mastene, langs offentlig kjerevei” forteller
Ole Ragnar Dihle, Prasjektleder i Ringeriks Kraft.

Polaris har et supert utvalg av utstyr og tilbeher. Lock & Ride utstyret
kan man bare “kneppe” av eller pa og er pamontert pa sekunder, helt
uten verktey. Dette er veldig praktisk og det er flott & kunne tilpas-
se utstyrsnivaet pa Rangeren etter behov. Dihle og Ringeriks-Kraft
er har en solid spekket maskin og utstyret omfatter proff hitch
tilhengerfeste, sportstak, flipp-up front rute, aluminium drivaksel-
beskytter proff, Nerf Bars Black Edition, stetfanger proff, intergrert
vinsj i front, stefanger proff bak, netting bakvegg, skjermbreddere,
LED Bar Entreprenerseries pa tak med egen bryter pa dasbord, 2 X
ekstra LED lys integrert i front og ikke minst Polaris’ Selvjusterende
Fjeering bak (IRS). Altsa en fullspekked Polaris Ranger HD!

“Alle som jobber i terrenget kan nyttiggjore seg et slikt
kjaretay. Det samme gjelder alle naedetater som tidvis
er i terrenget for G redde/hente personer som har
skadet seg. Evnen til @ kamme seg frem i dyp sna, er
enorm dersom man monterer belter pa en Ranger”

Entreprenaormaskinen
-Ranger Diesel

Veidekke Bane er en landsdekkende entreprenor innen alle jern-
banetekniske fag. Veidekke Bane ble etablert i 1999. Avdelingen
har 65 ansatte og en rekke forskjellige typer skinne/veimaski-
ner. Deres kunder er hovedsakelig de offentlige byggherrene,
Jernbaneverket og Kollektivtransportproduksjon AS.

En Polaris Ranger Diesel er perfekt for entreprenarskap. Den er sterk,
allsidig og teff. Det er en EU-Traktor, noe som tillater at man kan ha
2 personer ekstra bakpa, altsa totalt 4 personer, bare man falger
forskrift om bruk av kjeretey, 53-1 d). I tillegg til at den er registrert
for kjering pa almenn vei har en ra firehjulstrekk og gar pa Diesel som
vi har pa fat i vare anlegg.

“En Polaris Ranger gjor det enklere a fda
frem det man trenger for @ kunne utfore
jobben pa raskest og sikrest mulig mate”

Bjern Modell, driftsleder og maskinansvarlig i Veidekke Bane forteller
at dere bruk av Rangeren handler om & kunne frakte personell og
materiell i og ved / langs jernbanelinja. Dette er pa steder der det
ikke er mulighet og kamme frem med vanlig personbil. For eksem-
pelituneller. Den er ogsa tiltenkt oppgave som evakueringskjaretoy,

Hedowini

Ranger Diesel

i tilfelle det skulle oppsté en ulykke. Den har krok, og kan trekke
hengere med vekt pa opptil ca 750 kg. Det er ganske impornerende.

Bjern fortsetter med a fortelle at deres Ranger Diesel er godt ut-
styrt med tilbehor fra Polaris. Det er pamontert en skikkelig vinsj
med fjernkontroll, kraftig arbeidslys bade foran og bak med LED
lamper og Bimini topp og bakvegg. Det er ogsa naturligvis montert
en gul “saftblander” eller rotorlykt pa taket. Bjern er veldig forneyd
med sin arbeidshest og kan trygt anbefale Polaris Ranger til andre
entreprenarer. Han avslutter med a trekke frem at Ranger ogsa ma
vaere helt topp til jakt og innen landbruket.

POLARIS
ST AN G E T
CENTEFR

Alta Hauans Alta AS, 784439430 « Elnesvagen Haukas ATV, 47347300 « Fredrikstad Monsen Maskin
AS, 69301500 « Froland Arild’s Motorsenter AS, 37038940 « Fyresdal Bondal Motor AS, 35067200
Haegeland Aase Landbruk AS, 38153400 « Harstad Trama Harstad AS, 77059760  Hattfjelldal Daleng
Scooter & Service, 75184481 = Havik Norsk Tilhenger Senter AS, 21630590 « Kleppe ATV Garden AS,
51420120 * Melhus AB Motor AS, 72870610 * Rognan Ernstsens MC & Snescooter, 75691811 « Ski
Harald Grenvold AS, 48003000 « Skien CBP AS, 35584141 « Skulestadmo Biltunet Voss AS, 56520700
Storslett Motorsenteret AS, 77765640 « Stryn Lars Kveen A/S, 57872000 « Tana Tana Scooter & ATV
AS, 90628551 « Tromse Maritim Center AS, 77662000  Verdal Verdal Bat Scooter & MC AS, 74072288
Dverbygd Asheim Maskin AS, 77721400 » Bure Surnadal Polaris Nordmare AS, 40007042

E S

RANGER DIESEL

EU TRAKTOR - 135.900,- eks mva
(169.875,- inkl mva)

RANGER 800 HD EFI

EU TRAKTOR - 143.800,- eks mva

(178.875.- inkl mva) www.polarisindustries.no - facebook.com/PolarisNorway
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STOLT: Entreprenar Henrik Steine er stolt over HM S-oppgraderingen som trengtes for Statnett-oppdraget. (Foto: Jern Saderholm)

Reaksjoner PA NTP 2013

Vegdirekter Terje Moe

Gustavsen er dypt bekymret over
ulykkestallene blant entreprengrer
som jobber for Statens Vegvesen.
Det skulle bare mangle. Folk der
péjobb for Statens Vegvesen.
Ansatte hos entreprengrer blir
skadet mens de jobber med &
bygge veier for Olaog Kari. Det
skal ikke vage farlig for kvinner
0g menn & jobbe ute pa norske
veianlegg.

Alle snakker om HMS. De

fleste vet til og med hva de tre
bokstavene stér for. Men nar en ulykke skjer, sd er det ofte fordi
HM S-kunnskapen ikke klarte overgangen frateori til praksis
akkurat i den situasjonen. HM Sen sviktet. Nar det skjer, s er

det ikke maskinfererens, |astebilsjaf erens, hjelpemannens eller
anleggsarbeiderens skyld. Uansett om ulykken skjedde pa grunn av
et fellgrep i hyttaeller grafta. Det er heller ikke formannens skyld,
uansett om uhellet skyldtes en bom inne pa kontoret. Det er sjefens
skyld. Det vil si sjefens ansvar, i den grad det er noe forskjell pa
skyld og ansvar her.

Jarn Sgderholm

Du har hert det gjentatt til det kjedsommelige, men vi gjentar det:
HMS-ansvaret ligger pa toppen. Hos sjefen i entreprengrbedriften,
siefen pd anlegget og sefen i Statens Vegvesen. Deretter gar det
nedover. Til anleggsleder, entreprengr, formann, bas og til slutt ut til
gutta og jentene som beskyttes mot & dg.

Derfor er vegdirekterens uttalte bekymring en prioritering og en
synliggjering vi har respekt for.

Derfor er vi ogsé glade at det finnes folk og firmaer som Henrik
Steine. Et firma der sjefen er stolt over den HMS-relaterte
kompetansehevingen firmaet har vert gjennom pa grunn av et
oppdrag. Sa stol at han gjerne forteller om det i Anleggsmaskinen.
En sjef som gjerne betaler Ignnatil gutta som drar pa kurs palagt
av oppdragsgiver, ser pa det som en investering i bedriften og viser
synlig stolthet over det ogsa.

Dette bladet gér til trykk samme dag som Nasjonal Transportplan
legges fram. Fra alle lekkasjene vet vi mye om hva som kommer.
E39, Intercity-triangelet og E18 Oslo vest er noe av det. Til og med
skipstunnel gjennom Stad-landet. Men hvor store ambisjonene er
totalt, det vet vi ikke enna.

Har du tips, meninger eller forslag til 0ss?
anleggsmaskinen@mef.no
Jorn Sgderholm
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ULOVLIG UTLYSNING AV
BROYTE-ANBUD

To kommuner felt i KOFA. Droppet Doffin, lyste ut
anbud kun i lokalaviser.

Klagenemndafor offentlige anskaffelser (KOFA) har ilagt Skodje
kommune og Rauma kommune to gebyrer pa henholdsvis 250

000 kroner og 370 000 kroner for ulovlig direkte anskaffelse av
broytetjenester.

— I stedet for & kunngjere konkurransene om breytetjenestene i
Doffin-databasen ble konkurransene kun annonsert i lokalaviser. Dette
er ikke tilstrekkelig for & oppfylle kravet til kunngjering., heter det i
en kunngjering fra KOFA.

Kommunene mente at kontraktene métte ses hver for seg, da grunnen
til oppdelingen var praktiske, geografiske og klimatiske arsaker.
Kommunene mente ogsa at dersom hele vintervedlikehol det métte
kunngjgres i Doffin-databasen, ville dette i praksis fgre til at mindre
leverandgrer ikke kunne delta.

Klagenemnda mente at selv om enkelte slike momenter etter
omstendighetene kan ha betydning, kunne de i foreliggende saker
ikke rettferdiggjere en oppdeling av kontraktene. Klagenemnda fant 2
derfor at kontraktene métte sesi sammenheng ved beregningen av

anskaffel sens verdi. Gebyrene utgjorde ca. 10 prosent av kontraktenes

verdi.
Har du kontroll pa
4 : YR M SRR, FELT: K Doffin-publisering ville utelukke sm3
. Kommunene mente Do n-publisering vilie utelukke sma
* kjoretay - skiema/dokumentasjon leveranderer. Foretaket som eier bilen pa bildet er ikke berart.
« breytelister/strolister

Mer forngyde vegbrukere

VEI: Norske veibrukere er mer tilfredse med framkommeligheten p&

veiene nd enn de var for fire ar siden.

Resultatene fra drets undersakelse viser at det fortsatt er mye atatak

i for & forbedre trafikantenes tilfredshet. Men trafikantenes oppfatning

av tilstanden paé bilveiene er likevel signifikant bedre enn i &rene 2005

— 2009 nér det gjelder vegdekker og siktforhold.

Vurderingen av veidekket er det som slér ut aller mest pa

an— totalresultatet. Det er fremdeles det omrédet trafikantene er minst
forngyd med, men tilfredsheten har ekt fra 2,88 til 3,56 paen skala

tht EﬂklEl’E, "“ sma rterE! fra 1 til 6. P4 den andre siden er trafikantene mindre forngyd med

lesbarheten pa vegskilt og vardling av vegarbeid enn de var i 2009.

Yrkesg&fgrer er generelt mindre tilfreds enn befolkningen for

gvrig. Trafikanter i Region sgr er mest forngyd, og tilfredsheten

med veiene har gkt mest i Vest-Agder og Telemark. Nordnorske

trafikanter er minst forngyd med veiene. Det er femte gang at Statens

wiww. smartdok.no

salgd@inmartdok_no - mob. 80 40 33 33

vegvesen ber om trafikantenes tilbakemelding pa tilfredshet med
sommervedlikeholdet.
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NY AVDELING
[ TRAVELT
OMRADE

Nasta flyttet inn hos Doblougy Entreprener.

Tekst og foto
| JORN SGDERHOLM

HAMAR: I midten av mars var det offisiell 4pning av Nastas nye
avdeling i Hamar, midt i Norges kanskje travleste anleggsomrade
om dagen. Noen kilometer sgrover bygges det E6 og jernbane ved
Mjgsa, mens det noen kilometer nordover skal bygges E6 gjennom
Gudbrandsdalen.

— Hedmark og Oppland nord er et omrade med mye veibygging.
Det skaper optimisme hos bade store entreprengrer og mindre
entreprengrer som gér pa innleie. Og de firmaene som ikke kommer
inn pa de store anleggene, de far jobbene andre ellers ville tatt, sier
@yvind Ottinsen.

Forankring
Han er Nastas representant i omradet, og gleder seg over de nye
lokalene.

— Avdelingen gir oss et sted & mgte kunder, levere ut smadeler og séant.

Den lokale forankringen er viktig, sier han.

Nasta flytter inn som leietaker i et nybygg hos Dobloug Entreprengr
AS pa Hamar. Nybygget er pa 850 kvadratmeter, som kommer i
tillegg til 1 000 kvadratmeter bygningsmasse som var der fra fgr.
Dobloug bruker selv halvparten av arealet, og leier resten ut til flere
virksomheter.

— Her far man alt pa ett sted: Traktorer, anleggsmaskiner og
gaffeltrucker. Inkludert finansiering! Trenger man et grisehus, sa lar
det seg ogsa gjare, ler daglig leder Pal Dobloug. Han er glad for a fa
inn Nasta som leietaker.

— De er en passe framoverlent organisasjon, der det skjer litt. Det er
viktig. Dette er ogsa et omrade der det skjer mye. Volvo Maskin er i
ferd med & etablere seg, og Scania er pa vei, sier Dobloug.

Nastas hovedkontor ble for gvrig kéret til Arets Vestfoldbedrift av
NHO i fylket nylig.

SAMMEN: Gyvind Ottinsen t.v. i Nasta har flyttet inn hos Pal Dobloug

N Norgeodesi AS

_SERVICE PA ALT
NAR DU TRENGER DET!

Spectra en fallslaser
Gl 412, en falls laser m/
fiernkontroll og mottaker m/mm

Spectra alt i en laser
Ul 633, universal Laser - for alt:
Eks.: plan, 2 faller, grefte-,

avlesning. interigr-, vertikal-, lodd-laser. Inkl.
: = fi.kontroll og mottaker

. =
m/mm avlesning. ﬁ :

14.9007

Spectra planlaser |Trimble R10 HD-GNSS
komflett lett tungvekter

LL 100, helautomatisk planlaser | Kombinert med Trimble Visison
med manvelt fall. Komplett i total stasjon gir det deg den
koffert med lasermottaker, stativ | perfekte dokumentasjons

og nivellerstang. pakken. Klargjort for bl.a. NVDB

Alt i en koffert! felt koding.

Innbytte- og
oppgraderings
Kampanije na

Enest®

HD- NSS‘

Entreprensrpakken!
Var mest populere GPS- GNSS,
Trimble GeoXR

Inkl. Access m/masseberegning direkte i felt!

o Superkompoakt toppmodell, cm nayaktighet direkte i felt |
* GPS/GLONASS/SBAS

® 220 kanaler

® Innebygd 4G modem, Bluetooth og WiFi

* 5MP kamera med Autofokus
* Lang driftstid

* Opsion for Veistikking

m.bl.a. fri flis 2
® leveres komplett med stang og

ekstern antenne  Alle priser er eks. mva.

|N|Norgeodesi AS

Hovedkontor: Avd.: Bergen Liamyrene 20, 5132 Nyborg
Ringeriksveien 155 - 157  TIf: 55 53 87 40 Faks: 55 53 87 41

Postboks 91, Avd.: Trondheim Terminalen 10, 7080 Heimdal
1313 Veyenenga TIf: 72 59 92 80 Faks: 72 59 92 85

Tif: 6715 37 80 Avd.: Sandnes Kvernelandsv. 143B, 4323 Sandnes
Faks: 6715 37 99 TIf: 51 81 18 70 Faks: 51 81 18 78

pakkepris

& Trimble.

www.norgeodesi.no
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ELEKTRONISK FAKTURA 1

KOMMUNENE

Jobber du for en kommune? Da ma du snart fakturere pa EHF-format.

Statlige etater har veat palagt & bruke elektronisk fakturasidenii fjor. Na
skal kommunene med.

Regjeringen palegger landets kommuner & kunne taimot elektronisk
faktura pa Elektronisk Handelsformat (EHF). Leveranderene pasin side
blir palagt & sende sine fakturaer elektronisk pa det samme formatet.
Kravet vil gielde fra 1. januar 2015.

— Staten kan spare mer enn 100 millioner kroner i &ret paakreve
elektronisk faktura pa standardformatet av sine leveranderer.

Hvis kommunene tiller det samme kravet f& ogsd kommunene
betydelige gevinger. Ved dinnfere ett standard format, forenkler

Falger E6

VINSTRA: Slangeleverandaren TESS ansker & vage tett pa
utbyggingen av E6 gjennom Gudbrandsdalen. | slutten av februar
&pnet selskapet en ny avdeling (bildet til hgyre) pa Lomoen pa Vinstra,
midt p& den 56 kilometer lange traseen mellom Ringebu og Otta. Her
ventes det ikke minst stor aktivitet i forbindelse med byggingen av den
3,5 kilometer lange Teigkamptunnelen pa strekningen Vinstra-Sjoa.
—Avdelingen blir et senter for etterfylling av ConTESS
forsyningscontainere, opplyser TESS.

Over 30 ars erfaring
MEF-medlem

39 ansatte og en omsetning
2010 pa kr 121 millioner

www.agjerde.no

ARVID GJERDE AS 6315 INNFJORDEN
TLF: 71 2272 22 E-POST: GJERDE@QAGJERDE.NO

vi ogsa administrative rutiner og effektiviserer forvaltningen, sier
fornyingsminister Rigmor Aasrud i en pressemeding fra Fornyings-,
Administragons- og Kirkedepartementet.

Samtidig vil ogsaleverandgrer til statlige forvaltningsorgan bli pdlagt &
sende sine elektroniske faktura pa EHF-format.

Elektronisk fakturaer en fakturai et strukturert dataformat som overfares
elektronisk fraselger til kjgper og som kan importeresi kjgpers
gkonomisystem og behandles maskinelt.

Starre og sterkere

GRUVEDRIFT: Pon Equipment har inngétt avtale med Store
Norske Spitsbergen Grubekompani AS. Cat-importgren har
opparbeidet stor kompetanse pa det omradet, og utvidet
betraktelig de siste arene, skriver Pon Equipment i en
pressemelding i samband med avtalen om maskinleveranser.

Den styrken, en sterk produktportefglje og ikke minst god
delelogistikk og konkurransedyktige priser gjorde at Store Norske
valgte Pon Equipment. Lunckefjell ligger nordest for Svea Nord
og inneholder 8,2 millioner tonn salgskull. Prosjektet Lunckefjell
ble godkjent i 2011 og skal etter planen vaxe klart til oppfaring i
2013.

AVTALE: Pon leverer Cat til Lunkckefjell. (Foto: Pon)

10 | ANLEGGSMASKINEN 4-2013



MER CAT I OSTFOLD OG FOLLO

MOSS: Pon Equipment 8pner ny avdeling pa Rygge, sentralt ved E6,
og markerer dette med en offisiell &pning den 15. mai.

Pon Equipment har de siste &rene utvidet sin virksomhet betraktelig.
Naer tiden kommet til @stfold og Follo, et omréde med stor
aktivitet og vil knipe markedsandeler gjennom enda bedre service og
tilgiengelighet.

—Ved & 8pne en avdeling pa Rygge ansker vi & styrke var posision
ytterligere, samt bli en enda sterkere partner for vére kunder i bade
@stfold og Follo. stfold skal bli et stort Cat-fylke, sier markedsjef
Espen Paulseth (bildet).

Den nye avdelingen pa Arvollskogen 115 huser 924 kvadratmeter,
hvorav verksted med tre lgp samt vaskehall utgjer 560 kvadratmeter
Bygget vil ogsd romme et delelager og to selgerkontor.

Ragnar Nilsen er avdelingsleder for Rygge. Han har arbeidet i Pon
Equipment siden 1970 og tidligere vaat med pa a starte avdelinger i
Brumunddal, Larvik, Porsgrunn og Kirkenes. Det er altsi en erfaren
avdelingsleder som vet hva som kreves for &fating pa stell.

Den nye avdelingen pa Rygge skal i tillegg til Nilsen betjenes av
en deleselger, tre uteservicemekanikere og tre verkstedmekanikere.
Den offisielle dpningen 15. mai markeres med en dpen dag, med
demokjering av store og sma maskiner, palser pa grillen og solid
representasjon fra fra teknisk, produkt, salg og servicei Pon
Equipment.

Darlig arbeidsvarsling
| mgrket

VARSLING: En studentoppgave om arbeidsvarding i merket avs arte
flere alvorlige feil pa anleggsomrader i Buskerud, skriver Statens
Vegvesens avis Vegen og Vi.

Pakveldstid i perioden februar til april 2012 reiste byggingeni erstudenten
Daniel Bjerkan pa 23 veianleggsomréader i Buskerud pa uanmeldte
kontroller. Mangler ble registrert, anaysert og publisert i

bachel oroppgaven «Arbeidsvarding i market».

Pahele éite av de kontrollerte omrédene manglet skilt 110 «Vegarbeid».
Det var ogsa store mangler nér det gjaldt sikring. PAfem av omrédene
var dette helt fravagrende. Seks anlegg hadde miniguard, men de var ikke
boltet fast.

—Med dérlig sikt pakveldstid bidrar dettetil & skape farlige
trafikksituasjoner og potensielt mer alvorlige konsekvenser om ulykken
farst er ute, skriver avisen.

Havn og vei til NCC

H@YANGER: NCC Construction har féit i oppdrag & bygge nytt
kaianlegg og to nye broer i Lavik i Sogn og Fjordane, i forbindelse med
oppgraderinger av ferjesambandet E39 Oppedd - Lavik. Kontrakten er
pa 213 millioner kroner. Kontrakten omfatter nytt kaiomradei Lavik i
Hayanger kommune, ny E39i strandsonen, samt bro og nytt kryss med
fylkesvel 607. | tillegg skal eksisterende E39 gjennom Lavik sentrum
oppgraderes. Totalt skal det bygges neamere 1,8 kilometer nye veler,
hvorav 760 meter ny gang og sykkelvel. Progektet ska ferdigdtillesi

| gpet av august 2015

anleggsk 2
g9 .L_;.'r -3.1“__
Med ProAdm 5
far jeg meget
god presisjon i
anbudskalkylen!

Ta kontakt for en
demonstrasjon

Tenkehetta.no

Cl}fe@ Rina oss pa 40 00 57 65 — citec.no
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INYHETER|

Nasjonal Transportplan 2013

MEST TIL VEI

Regjeringen vil bruke 508 milliarder kroner pa transportutbygging de neste ti arene. Det
meste gar til vei. MEF tror ikke det er satt av nok til vedlikehold av fylkesveiene, men Statens
Vegvesen er ikke bekymret for det.

Tekst og foto
| JORN SDERHOLM

Nasjonal Transportplan (NTP) ble lagt fram like far dette bladet gikk i
trykk. Her foreslar Regjeringen & bruke totalt 508 milliarder patrans-
portrelatert utbygging de nesteti arene. Det er en rammegkning pa 50
prosent. Fordelingen er omtrent slik:

¢ 311 milliarder pa vei

* 168 milliarder pa jernbane

¢ 9,23 millarder pa belgnningsordningen for kollektivtrafikk
¢ 19,24 milliarder pa kystformal

Regjeringen legger opp til mer forutsigbar finansiering av samferd-
sel sprosjekter. Dette innebagrer blant annet at det arlige bel gpet som er
ngdvendig for & holde ragionell framdrift innarbeides i det enkelte ars
budsjett. Prosjektet gis fullmakt til &innga bindende kontrakter basert
pa den vedtatte kostnadsramme.

Prosjekt og finans
Videre skal prosjektfinansierte prosjekter, prosjekter med en kostnads-

GRAVESKUFFER? SNAKK MED KNUT!

Hammerplater

FYLKESVEIENE: Statens VVegvesen tror NTP-pengene vil stoppe
forfallet pafylkesveiene. MEF er ikke sd sikker pa det.

ramme pa over 750 mill. kr, ledes av en prosjektorganisagon i den
aktuelle etaten. Blant kandidatene til den nye ordningen er InterCity-
prosjektene, prosjekter pa E39, E10, og elektrifisering av Trgnderba-
nen.

— MEF har hatt fokus pa mer forutsigbar finansiering og prosjektfi-
nansiering over flere ar. Vi er tilfreds med at regjeringen na har lyttet
til entreprengrene. Dette er noe vi mener vil bedre fremdriften for
samferdsel sprosjektene. Det er viktig at pengene falger tempoet i pro-
siektene og ikke omvendt. Vi mener imidlertid at regjeringen burde
apne for at flere prosjekter enn de som blir foreslatt i planen blir finan-
siert pa denne méten, sier Trond Johannesen, administrerende direkter
i Maskinentreprengrenes Forbund.

Naa 292 milliarder kroner gar til riksvegnettet, mens nag 20 milliar-
der kroner settes av som et ekstraordinaat tilskudd til fylkesveiene,
opplyses det fra Regjeringen.

Forfall

Totalt er om lag 73 mrd. kr er sett av til miljg og bytiltak, mindre
utbyggingsprosjekter, og nedbygging av forfallet pa riksvegene. Det
vil bli etablert et eget program for fornying, blant annet for ataigjen
etterslep. Regjeringen gir ogsa en ekstrabevilgning pd 10 mrd. kr til
vedlikehold av fylkesvegene.

Midlene fordeles med 2,75 mrd. kr i fgrste firearsperiode og 7,25 mrd.
kr i siste seksérsperiode. Samlet etterslep pariks- og fylkesvegnettet
andas vage 70-115 mrd. kr.

—Sett i lysav de store etterslepstallene hadde vi hpet pa en mer
ambisigs tiltakspakke til fylkesvegene. Vi er bekymret for at gapet
mellom riksvegene og fylkesvegene vil gke ytterligere, og at vi far et
vegnett med store regionale forskjeller. Dette reduserer muligheten
for effektiv transport mellom landsdelene. | tillegg pavirker forfal-
let trafikantenes sikkerhet og konkurranseevnen til lokalt naeringsliv,
papeker Johannesen.

Statens Vegvesen deler ikke M EFs bekymring.
S ———

TLF. 3343 02 46 www.holgers.nd%64

| Illliill'g
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Handlingsrom

- Vi f& starre handlingsrom til &vagre med pa & utvikle gode transport-
Igsninger for byene og starte opp flere store utbygginger pa de viktigste
vegene som binder sammen byer og regioner. Innsatsen til drift og vedli-
kehold vil trappes opp. Det leggestil grunn at veksten i forfallet paveg-
nettet stoppestidlig i planperioden, og reduseresi |gpet av planperioden,
sier vegdirekter Terje Moe Gustavsen i en pressemelding.

Jernbaneverket sier seg ogsa forngyd med NTP. Bade med at Intercity-
utbyggingen ska sta ferdig med sammenhengende dobbeltspor til Tans-
berg, Fredrikstad og Hamar i 2024 og med at InterCity-utbyggingen er
aktudll for den nye ordningen ssarskilt prioriterte progekter og mer forut-
sigbar finansiering.

— Det er svaat etterlengtet, Sier jernbanedirekter Elisabeth Enger. Hun
Ser segi en pressemelding ogsa positiv til det arbeidet som er i gang for &
effektivisere planprosessene.

Investeringsmidlene fgrste fire-ars periode vil i hovedsak ga til prosjekter
som pagér eller er under oppstart: Follobanen, dobbeltspor Arna-Bergen,
Hell-Vaanes, samt progjektene paintercity-strekningene; Langset-
Kleverud pa Dovrebanen og Holm-Nykirke og Farriseidet-Porsgrunn pa
Vestfoldbanen.

Melbye™

—Tenk helhet

Tre dager far norske lokalsamfunn og —politikere jublet for sine
egne veistrekninger og tuneller ble det lagt fram en rapport som
advarer mot den tenkematen.

Opplysningsradet for Veitrafikken (OFV) fram rapporten
«Nasjonal veipolitikk - fra stykkevis og delt til overordnet og
helt». Rapporten foreslar konkrete endringer av norsk veipolitikk
for &sikre et trygt, moderne og effektivt hovedveinett.

—Det mabli slutt pa & bygge stykkevis og delt pa prosjekter
som strekker seg over flere tidr, og som i hovedsak er lokalt
initiert. N& ma det tenkes stort - og nagionale myndigheter ma
terre d prioritere. kikke ut over egne grenser og se hvavi kan
lage av hvordan andre har | gst tilsvarende oppgaver bedre enn
oss. Vi trenger en tydelig og visionaa veipolitikk som handler
om helhet og lange linjer. En vison som forklarer hvorfor vi
ma binde landet sammen, og hvorfor vi trenger hovedveier, sier
Vilrid Femoen, naaringspolitisk direktar i Opplysningsradet for
Veitrafikken (OFV).

| rapporten «Nasjonal veipolitikk - fra stykkevis og delt til
overordnet og helt» foreslar OFV en hovedsatsing pa store, lange
veiprogjekter - hovedveikorridorer - som binder landet sammen.
Det kan gjeres ved a bygge sikre, raske og tidsriktige veier -
hovedakser mellom nord og ser, @st og vest.

Melbye Skandinavia er et ledende teknisk Skandinavisk salg- og markedsfgringsselskap som leverer
fremtidsrettede produkter og smartere systemlgsninger for infrastruktur innen energi- og fibernett.

Lang erfaring:

Melbye har lang erfaring med brgnner
og multikanaler i plast (HDPE). Vi har

et av markedets bredeste sortimenter
av brgnner med lokk for kabelforlegning
og kan tilby over 200 ulike modeller.

Klar til bruk - med en gang:
Multikanalene legges rett i grgften og
greften fylles igjen - i motsetning til
tradisjonelle lgsninger hvor betongen
har lang herdetid. Multikanalene har
suverene egenskaper med hensyn til
belastningen de taler.

Melbye Skandinavia Norge AS | Prost Stabelsvei 22 | Postboks 160 | NO-2021 Skedsmokorset | Tlf +47 63 87 01 50 | msf@melbye.no | www.melbye.no

Besgk oss pa
Kommunalteknikk 2013
13-15 mai pa Telenor Are
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Din grossist
pa Vann og Avlgp

Ahlsell Norge AS har 50 avdelinger rundt i Norge
og er totalleverander pa VA

Vi har stor kompetanse innen spesialavdelinger som Havbruk, Vannkraft, Geopro,

Verktgy og Elektro. Avdelingene har lang erfaring med produkter og lgsninger innen
sitt fagomrade.

Vi treffes pa Kommunalteknikk 2013! - stand 166

Ahlsell Norge AS, Pb. 184, 4065 Stavanger ahlsell

TIf.: 51 81 85 00. www.ahlsell.no gjor det enklere a veere fagmann
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STATISTIKK | ANLEGGSINDEKS

Fortsatt vekst 1 bygg og anlegg

Omsetningen i bygge- og anleggsvirksomheten var pa 64 milliarder kroner i 5. termin 2012.
Dette er en ekning pa 7,2 prosent fra éret for.

Veksten i omsetningen avtok gjennom 2012 etter & ha ligget pa
vel 20 prosent ved inngangen av fjoraret.

Bedriftene i bygge- og anleggsnaringen omsatte for nesten
274 milliarder kroner i perioden januar-oktober 2012. Det er
12,9 prosent mer enn i samme periode i 2011. For bedrifter
som tilhgrer nagingshovedgruppen oppfering av bygninger,
steg omsetningen 15,9 prosent i de ti farste manedene i 2012

sammenlignet med aret far.

Skogsmaskinindeksen

Har du spersmal, ta kontakt med M EF v/sef gkonom Stein Gunnes,

stein.gunnes@mef.no, tIf. 22 40 20 25. Kilde: NTNU
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13 ble 300

DATA: 13-Gruppen, tidli-
gere Tretten Betongsaging
AS ble nylig Ascella-kunde
nummer 300 som bruker av
den web-baserte |gsningen
SmartDok. Det mohil- og |'I
webbaserte entreprenarsys- F
temet dekker blant annet
timer, varer, transport,
verktayoversikt, braytelis-
ter, sporing av sprengstoff,
kjereteyoppfelging og
KS-dokumentasjon med
skjemalbilder.

SAGF@RERE: Thomas Valbjern t. v. og
Frode Karlstad i 13-Gruppen AS.

Pa fylkesniva var det bygge- og anleggsbedriftene i Rogaland
som hadde den stgrste omsetningsveksten i 5. termin 2012, med
en gkning p& 10,9 prosent frai fjor. Kun to fylker hadde nedgang
i omsetningen. Troms hadde den starste nedgangen, med 8,0
prosent, mens Oppland hadde en nedgang pa 0,5 prosent.

All omsetning i denne sammenheng er eksklusive merverdiavgift.

Kilde: SSB

Anleggsmaskinindeksen

Indeksen omfatter kostnader vedrgrende avskrivning, renter, reparagjon,
vedlikehold og drift inklusiv farerlann. Kilde: NTNU
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Maned

Prioriterer
Ikke levetid

INNKJZP: Er produktenes le-
vetid viktig ndr du kjeper varer
og utstyr? Fire av ti innkjopere
i bygg og anlegg synes levetid
er viktig.

Treav ti prioriterer ikke le-
vetid. Resten er usikre. Det har
el-utstyrsleverandgren El-
Bjgrn AS undersgkt blant sine
kunder.

BOJ-lampe for tunneler.
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AKTUELT | HMS

Ulykker blant entreprengrer

MASTENE FALLER

KLIPP: Masten klippes opp i stykker som @‘ '-1. \

kan fraktes ut med helikopter.

4
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| HARDANGER

ULYKKER

Statnetts ulykkesstatistikk blant eksterne entreprengrer.

Ar Fraveersskader
2011 sl1
2012 18
2013 (jan-mar) 12

Statnett har til naikke regnet antall ulykker pr million
arbeidstimer (H-verdi). Dette blir gjort fraog med 2013.

Maskinentreprengr Henrik Steine mente han
hadde et rimelig bra HMS-fokus i sin bedrift.
Sé fikk han et oppdrag for Statnett. Det bie en
skikkelig vekker.

Tekst og foto
| JORN SGDERHOLM

EIKEDALEN, HARDANGER: En drgy times kjgretur langs RV 7 fra
Bergen parkerer vi ved Eikedalen Skisenter, mellom Tysse og Norheim-
sund. Vi hilser pa Henrik Steine. Ifgrt en solid termodress i vernefarge
uttrykker han en smule skepsis til journalistens pakledning.

— Det er kaldt der oppe. Vil du |ane en termodress? Har du pa deg stil-
longs? Tai det minste pa deg denne mot snefeyka, sier han og gir oss en
reklamebuff fra Leica Scanlaser.

Vi setter oss bakpd Henriks Can-Am beltedrevne ATV. Han gir gass, og
setter kursen oppover slaldmbakken. Det er styggbratt, men ATVen klorer

Seg oppover.

Monstermast

Henrik Steine AS har i vinter hatt i oppdrag afelle 30 gamle kraftmaster.
Narmere bestemt 300 kilovolt-linja mellom Bgrdalen og Mauranger. Her
er vi midt i den omstridte " monstermast-utbyggingen”, som bade miljg-
aktivister, politikere, nagingslivsfolk og lokalbefolkning har protestert
heftig imot. Ogsa Henrik, som er leder for den lokale naaingsforeningen.
Men etter at vedtaket om utbygging av den store kraftlinja mot Bergen
var gjort snudde han paflisa. Takket vaae godt samarbeid med Statnetts
lokale folk og den kroatiske hovedentreprengren Dalekovod fikk han job-
ben med & felle 30 master i Maurangerlinja, som ma vike plass for den
nye linja.
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AKTUELT | HMS

RIVERNE: Henrik Steine (lengst t.v.) er stolt over flinke ansatte. F.v. maskinfgrer
Jens Isak Borge, OKAB-lering Andreas Nygéard og maskinfgrer Endre Rosseland.

”” ervi en liten hyggeplass, langt
ute i "hutaheiti”. Der kan det veere
350 meter til neste lille byggeplass.

LarsAga, St’n’

— De progvde farst selv, med skjaxebrenner. Men det var tidkre-
vende, og det rgk fadt og giftig av det galvaniserte stalet, forteller
Steine.

TRANSPORT: Jobben pafjellet for Statnett har gitt mange
naturopplevelser. (Foto: Henrik Steine)

En ti minutters ATV-tur senere er vi oppe ved det som er dagens
oppgave for gutta i Steines firma: To 32 meter hgye master. De ble
reist i 1973. Na skal de ned, og alle spor etter dem skal fjernes.
Inkludert betongfundamentene de star pa.

Wire

En wire er festet i toppen av den ene masten. | den andre enden

— 70 meter unna— star en liten, syv tonns Cat 307 D. Starre mas-
kin enn det trengs ikke til det lille nappet som skal fa masten over
ende. Resten sgrger tyngdekraften for.

Henrik Steines egne oppgaver her ute pafjellet er begrenset til
vakthold, for & serge for at ingen skilgpere eller andre sivilister
forviller seg inn i omradet ndr masten skal ned. Vi blir bedt om &

18 | ANLEGGSMASKINEN 4-2013



HMS: Maskinentreprengr Henrik Steine er imponert over Statnetts fokus pA HMS.

sta parikelig avstand. Godt vi har teleobjektiv til kameraet.

Det er stille, bortsett fra en frisk vind.

—Klar! 5-4-3-2-1!

Fortsatt stille, bortsett fra et lite knirk langt unna. Sa faller mas-
ten, helt udramatisk. Bare et "woooosh” nar den lander i sngen.
307-eren, Henrik og tre av hans ansatte rykker fram mot den falne
kjempen.

Wiren vikles inn pa den egenutviklede trommel-lgsningen: En
Audi-felg stikka. Maskinfgrer Jens Isak Borge er opphavsmannen
bak den patenten.

Gutta hekter av rototilten og skuffa pa 7-tonneren, og skal sette pa
en hammer.

Men det er s kaldt at hurtigkoblingene til hydraulikken nekter &

samarbeide. Det er ikke forste gang, og de har med seg et liten
gassbrenner til &tine frosne koblinger. Men ogsa den krangler. Det
er nok ekstra kaldt i dag.

Henrik hiver seg pAATV-en igjen og kjarer ned til skisenteret. Han
kommer tilbake en 11 kilos gassflaske med pamontert slange og
skikkelig varmepistol. Den frosne hurtigkoblingen ma gi seg.

Vekker

Hvorfor er vi her oppe pafjellet i Hardanger? Og hvorfor skriver
vi om det i Anleggsmaskinen, inkludert pa forsiden? P& grunn av
HMS.

Oppdraget med & felle de gamle kraftmastene har nemlig veat en
skikkelig vekker for Henrik Steine og hans lille firma. Han mente
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AKTUELT | HMS

FRYSER: En hurtigkobling krangler i kulda.

Samferdsel

NY KAMPANJE
UTE NA!

Klikk deg inn pa www.dahl.no eller
scann koden for a se var nye kampanje!

Samferdsel

KAMPANJE o
NYHETER NR.1—2($3
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BRODRENE DAHL

PROSEDYRER OG PLANER

e Alle pa anlegget meldes inn og ut daglig

¢ Sikker-jobb-analyse, bade pa hele oppdraget og enkeltutfor-
dringer

* Kort og trygg transportvei skal dokumenteres med GPS-spor
far maskiner fraktes ut i terrenget

e Full stopp i arbeidet hvis uvedkommende kommer inn pé
anlegget

 Miljg- og transportplan med strenge restriksjoner pa ferdsel
i utmark

¢ Alle medarbeidere skal vaere kjent med miljg- og transport-
plan

*Entreprengr skal vaere oppdatert pa registrerte kulturminner
eller andre omréder som trenger saalig hensyn

e Tkke maskiner i nrheten av spesielt fglsomme omrader,
eksempelvis gamle staler

* Hver maskin skal ha med oppsamlingsutstyr for lekkasje av
olje, diesel eller frostvaske.

PAKREVDE KURS

o Arlig forstehjelpskurs med  * Arbeid i hgyden

hjertestarter. * Klatring og nedfiring
» Helikoptersikkerhet * Lofteutstyr
* Sngscooter og ATV * Personlig verneutstyr
* Riving

aharimelig god kontroll pA HMSen. Men & jobbe for Statnett har
vist ham hvordan HM S kan reguleres, systematiseres og formule-
resi prosedyrer for alle pa et prosjekt. Inkludert hovedentreprengr
0g underentreprengr.

— Statnett setter spesielt sterk fokus pA HMS i sine prosjekter, sier
Henrik. Og viser det med noen eksempler pa skriftlige rutiner og
prosedyrer, planer og opplering de ansatte ma gjennom fgr firmaet
far jobbe for statssel skapet (se faktaboks).

Maskinferer Jens Isak har fatt hektet hammeren pa 307 D-en, og
gér las pa et av betongfundamentene. Alt skal bort, samles sammen
og fraktes ned fra fjellet. Berget fundamentet sto pa skal til slutt
dekkes til med torv.

Litt lenger bort har maskinfegrer Endre Rosseland hektet en rive-
saks pasin 11 tonns Cat 311 D. Han setter i gang med a klippe den
gamle masten opp i stykker pa 6-700 kilo, som kan fraktes ned fra
fjellet med helikopter.

OKAB-l@rling Andreas Nygard fatt mye god erfaring, som laste-
mann under helikopterfrakten.

Stal

Avtalen med Dalekovod og Statnett innebaarer at Henrik Steine
beholder stalet. Det kan han gjgre hva han vil med, salenge det gar
til en godkjent mottaker. Hver mast veier 10-15 tonn, sa skrapverdien
av stalet inngdr i Steines regnestykke pajobben.
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HELIKOPTER: Skrapet |gftes ut frafjellet og leverestil godkjent mottak.

éprovde ferst selv, med skjzrebrenner.
Men det var tidkrevende, oy tet rok
feelt og giftig av det galvaniserte stale.

Henrik Stf ,

LarsAgaer Statnetts byggleder og anleggsleder i Hardanger. Han han dekket opp indirekte, gjennom atadet med i anbudsposter som
understreker at en betydelig del av hverdagen der i garden gdr med til administrasion. Men HM S-innsatsen gir ikke direkte fakturerbare
HMS. Og daer ale de tre bokstavene like viktige: timer.

Helse, miljg og sikkerhet. Bade folk og omgivelser skal tas vare pa. —Men det har gitt selskapet en kompetansemessig oppgradering som
Det sterke HM S-fokuset i Statnett henger sammen med sel skapets kommer til nytte senere. Uansett om det er for Statnett eller andre
saregne mate a jobbe pa. byggherre, sier Henrik Steine.

— Vi har mye virksomhet utei terrenget. Ofte er vi en liten bygge-
plass, langt ute i ”hutaheiti”. Der kan det veare 350 meter til nestelille
byggeplass. Og sa videre. Og vi er en storbruker av helikopter, sier
LarsAgatil Anleggsmaskinen.

Tips 0ss
Selv er Henrik Steine godt forngyd med & ha jobbet for bade kroatiske Har du forslag til reportasjer fra oppdrag
Dalekovod 0og iatsselskapet Stanett. Det Strenge HMS—reglmet kan og proq' ekter vi kan skrive om? T|ps 0SS:
vage krevende & jobbe under, og det koster penger. Noen av kostna anleggsmaskinen@mef.no

dene dekkes av byggherre, ved at Statnett har betalt for kurs. Noe far
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AKTUELT | HMS

Ulykker blant entreprengrer

BEKYMRET FOR
HMS-UTVIKLING

Mennesker i stadig starre antall blir drept og skadd under arbeid for Statens Vegvesen. Spe-
sielt hos underentreprenerer. — En haples situasjon. Dette kan vi ikke leve med, sier vegdirek-
tor Terje Moe Gustavsen. Innfgrer krav om maks to ledd underentreprengrer.

Utvikling personskader 2010-2012

e el Konsckwens. | 2010 | 2011 ﬂ
~klasse |

{iemi sy b Lk

i &1
Aritall shadbes ameead ) when braeet oLt i

BEKYMRET: Vegdirekter Terje Moe Gustavsen er dypt bekymret etter ale ulykkene blant entreprenarer.
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Vilser to tydelige fellestrekk. Det ene er
at ulykkene skjer hos underentreprengrer.
Det andre er at situasjoner der man
"skulle bare...” har blitt til alvorlige ulykker.

Tekst og foto
| JDRN SDERHOLM

| slutten av mars innkalte vegdirektaren til et mate med norsk presse,

i forbindelse med presentasjon av Statens Vegvesens arsrapport for
2012.

Her fremholdt vegdirektar Terje Moe Gustavsen skadestatistikken
innen entreprisedriften for etaten som et hovedpoeng, og han uttrykte
dyp bekymring for utviklingen.

— Det er for mange ulykker. Det jobbes hardt med a fa tallene nedover,
sa han pa pressemgtet.

Hovedpoeng

Den dystre statistikken (se faktaboks) ble presentert allerede i januar
av assisterende vegdirekter Lars Erik Hauer pa Anleggsdagene, og
noen dager senere paleverandgrdagen Statens Vegvesen og Jernba:
neverket arrangerte i fellesskap. Na har altsd vegdirektaren selv | oftet
det opp som et hovedpoeng, og et av de viktigste satsingsomradene
for etaten.

En oversikt i arsrapporten fra Statens Vegvesen viser at tallene for
skader og fravee som falge av ulykker ligger langt over oppsatte mal.
Nestenulykkefrekvensen ligger 50 prosent over malet , mens et total-
tall for beregnet fravaarsfrekvens ligger sa skyheyt over malet at det
ikke er vitsi dangi det i prosent.

Det blei 2012 registrert 32 017 fravaasskader. F-verdien er beregnet
til 2299. Malet for 2012 var 50, skriver etaten i arsrapporten. Statistik-
ken omtales som " uakseptabl e resultater for Statens Vegvesen som
byggherre”.

Kategorier

Ulykkene delesinn i fem kategorier, etter alvorlighetsgrad. K1 er
den laveste graden, med personskade uten fravaa. K5 er den verste:
Dadsulykke. 2012-tallene fordeler seg slik:

¢ K1, skade uten fravaer: 177 hendelser

* K2, skade med fraver inntil ti dager: 58 ulykker

* K3, skade med fravar over ti dager: 38 ulykker

* K4, skade med mulig varig mén: 7 ulykker

* K5, skade med dgdsfall: 4 ulykker

Dessuten er det rapportert 21 000 nestenulykker og farlige forhold.

Hvem er entreprengrene som rammes av disse ulykkene?
Vegdirektgren avviser at utenlandske selskaper er overrepresentert pa
statistikken, og mener det heller handler om serigsitet.

— Ulykkesstatistikken kobles ofte til utenlandske entreprengrer. Men
vi har ingen dokumentasjon som tyder pa noen overhyppighet blant

Vegdirektar Terje Moe Gu:

utenlandske foretak. Men det gér et skille mellom de serigse og de
userigse. Vi ser to tydelige fellestrekk. Det ene er at ulykkene skjer
hos underentreprengrer. Det andre er at situasjoner der man " skulle
bare...” har blitt til alvorlige ulykker. Dette ma héndteres gjennom en
forbedring av HM S-kulturen. Og her er det et soleklart overordnet
ansvar hos Statens Vegvesen. Dette er en hdplas situasion. Vi kan ikke
leve med den, sier vegdirektar Terje Moe Gustavsen til Anleggsmas-
kinen.

Positivt

Alleredei |gpet av arets to farste maneder har norsk anleggsbransje
blitt rammet av to dedsulykker. Vegdirektaren peker pa ett positivt
trekk.
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AKTUELT | HMS

—Heldigvis ser vi at antall mindre alvorlige hendelser har gétt ned.

Statens Vegvesen har i |gpet av 2012 satt i verk en rekketiltak for a
f& bukt med ulykkesstatistikken. Her settes det blant annet en grense
for hvor mange underentrepriseledd som kan operere pa en kontrakt.

* HMS for entreprisedriften er et hgyt prioritert punkt i alle
ledermgter.

* Krav til gjennomfgring av ledelsesinspeksjoner.

e Krav til gjennomfgring av 1:1-inspeksjoner.

* Maksimalt to ledd underentreprengrer i alt kontraktsarbeid pa
nye kontrakter.

* Obligatorisk oppfglgingsmgte med bergrt entreprengr og
vegdirektaren personlig etter dedsulykker.

* Obligatorisk oppfglgingsmgte med bergrt entreprengr og
regionvegsjef etter dadsulykke og alvorlig personskade (K4 og
K5).

e Strengere krav til rapportering av alvorlige hendelser (K4 og K5)
til Vegdirektoratet.

Entreprenarer som jobber for Statens Vegvesen ma vaae forberedt
paabli kikket enda ngyerei kortene for  sjekke om man gjar
HM S-jobben godt nok. Foretak som svikter her kan bli utestengt.

— Det er ingen motstand mot dette i bransjen. Alle er interessert i &
faned ulykkestallene. Det viktigste grepet er gjennom kulturen. Vi
vil skjerpe HM S-kravenei forhold til kontrakter, og vi vil skjerpe

reaksjonene. Foretak som har for darlige HM S-resultater kan bli

«® InfoEasy

QEDNOMISYSTEMER

Behov for a forbedre resultatet i din bedrift?

kuttet fraarbeid for Statens Vegvesen, sier vegdirektar Terje Moe
Gustavsen.

Rundsum

Ogsa MEF ser med stor uro pa ulykkesstatistikken i anleggsbran-
sien, etter en rekke alvorlige ulykker. Det var tema for administre-
rende direktgr Trond Johannesen i hans gjestekommentar i Byggein-
dustrien i april.

Flertallet av ulykkene har forekommet blant underentreprengrer.
Som en direkte folge av dette har hovedstyret i MEF nedsatt et ar-
beidsutvalg som skal komme med forslag til tiltak som vil redusere
antallet ulykker i brangjen.

— | dag er det slik at entreprengrene ved anbudsberegning skal oppgi
en samlet kostnad (rund sum) for sikringstiltak. Dette er uheldig, og
kan i enkelte tilfeller faretil at entreprengrene konkurrerer pa sik-
kerhet. Ledelsen i bedriften skal selvsagt pase at sikringskostnadene
medregnes i anbudene, men det er en kjensgjerning at omfanget

og kostnadene kan vaae vanskelig & forutse. For & unnga konkur-
ranse som gér pa bekostning av sikkerheten oppfordrer derfor MEF
Statens vegvesen, og andre offentlige byggherrer, til & g& over til

en mengdebasert oppgjersform for sikringstiltak, som ivaretar at
entreprengrene f&r oppgjer etter det tiltakene faktisk koster, skriver
Johannesen.

Mengdeoppgjer
Statens vegvesen Region Midt har allerede for enkelte kontrakter

inkludert mengdeoppgjar som en spesiell bestemmelse i handbok
025. MEF mener dette er et skritt i riktig retning, og oppfordrer Veg-

Maskinentreprengrenes
IT partner |

Fa kontroll over timer og vareforbruk

Hurtig mobil timefgring for mann og maskin
Oversikt over Ignnsomhet i prosjektet

Prosjekt- og maskinregnskap
Ressursstyring og utleie
Fastpris og tilleggsarbeid

- Regnskap og Ignn

Kontakt oss i dag for produktdemonstrasjon
Daldata Bergen AS - 55 54 71 00 - infoeasy@daldata.no
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direktoratet til & gjere denne endringen til en generell beskrivelse.
Det er ogsa en jobb a gjere innen kommunikasjon mellom akterene
pa prosjekter.

— Vi vil blant annet oppfordre byggherrene til a stille krav om at det
skal avholdes oppstartsmeter hvor samtlige akterer, underentrepre-
narer inkludert, far delta. | disse mgtene bar HM S-arbeid vare sen-
tralt. Videre bar byggherrene pase at prosjektbeskrivelsen og andre
krav blir videreformidlet til samtlige underentreprengrer. Byggher-
rene mavage positive til & gi informasjon. Ogsa til & la underentre-
prengrene fa fremme sine syn, sier Trond Johannesen.

ERFARINGER

Vi gnsker kontakt med entreprengrer som har opplevd ulykker ute
pajobb, og som kan tenke seg & fortelle om sine erfaringer. Kon-
takt redaksjonen pa telefon eller epost anleggsmaskinen@mef.no

MAL OG RESULTATER

Hva Mal 2012 Resultat 2012
Fravaasskadefrekvens (H1-verdi): 5,0 75
Personskadefrekvens (H2-verdi): 15,0 20,2
Nestenulykkefrekvens (N-verdi): 1000 1509
Fravaasfrekvens (F-verdi): 50 2299

\ Trafikksikkerheat

STATISTIKK: 32 000 fravaarsskader blant entreprengrer i 2012. — For
mange ulykker, sier Terje Moe Gustavsen.

SKAL BLI MER EFFEKTIV

Statens Vegvesen brukte 400 millioner for mye i fjor. Takket veere raskere planprosesser.

Na skal etaten bli mer effektiv.

2012-regnskapet for Statens
Vegvesen viser et overforbruk
pa rundt 400 millioner kroner.
Men det vanker ingen kritikk
mot vegdirekteren av den
grunn.

— Det er et moderat overforbruk.

Jeg er den eneste etatssjefen
som fér mer kjeft for & bruke
for LITE penger enn for mye.
Vi har et overforbruk i fjor pa
400 millioner. Det meste skyl-
des planprosesser som har gatt
bedre enn forventet, primaat

Mer til riksveier — mindre til OPS

Statens Vegvesens budgjett for 2013 viser fortsatt vekst. Den sterste
veksten er det investeringer til riksveier som star for. Her er det satt av
9,1 milliarder kroner i 2013, mot 5,4 milliarder i 2012.

— Det utgjer 20 000 arbeidsplasser og ansatte, grovt regnet. Litt under
1/3 av dette er pa drift og vedlikehold, og det inkluderer hele fellesan-
legget ved Mjosa, opplyser vegdirektar Terje Moe Gustavsen.
Riksvei-investeringenei 2010 og 2011 13 p& henholdsvis 6,1 og 5,6

milliarder kroner.

Statens Vegvesen bruker mindre penger p& OPS-progjekter (Offentlig-
Privat-Samarbeid). | 2013 er det budgettert med 411 millioner. Det er
litt opp fra402 millioner i fjor, men betydelig ned fra 513 millioner i

2010 og 494 millioner i 2011.

pa store prosjekter. Det blaser
en endringens vind over plan-
prosesser for tiden. De skal bli
kortere. Vi ma bli flinkere til &
planiegge. Vi er ikke alene om
planprosessene, men vi skylder
ikke pa andre. Statens Vegvesen

har blitt flinkere de siste ara,
men vi har fortsatt forbedrings-
potensial. Framover har vi sterk
prioritet pa & jobbe mer effek-
tivt. Vi skal fa gjort mer med
mindre ressurser, lover vegdi-
rekter Terje Moe Gustavsen.

Feerre kontroller

Statens Vegvesen gjennomfarer stikkprevekontroller for & forsikre
seg om at entreprengrenes arbeid utferesi henhold til kontrakt.
Det er entreprengrenes KS-system som skal sgrge for at kontrakts-
kravene blir oppfylt.

ler. Det vil si at 99,6 prosent av stikkprgvekontrollene ble gjen-
nomfert uten mangler. Det er en forbedring fra 96 prosent i 2011.
Statens Vegvesen planla & gjennomfare 16 652 kontroller, men
greide altsd bare 80 prosent av dette, pa grunn av manglende be-
manning i byggherrevirksomheten.

Kilde: Statens Vegvesens arsrapport 2012,
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STILLSTAND 1
ANLEGGSMARKEDET
PA SORLANDET

Mens anleggsbransjen gar si det suser i store deler av landet, er det ordreterke og frykt
for nedbemanning pa Sgrlandet.

Ordretgrke Markedet er bortimot helt dedt, og det ser ikke ut til &bli bedre med det farste, sier Svein Myhrvold, sef for region Sgrvest i Maskinen-
treprengrenes Forbund (MEF).

Tekst og foto

—Vi har vaat gjennom en uvanlig teff vinter her nede. Markedet er borti-
IRUNARF. DALER

mot helt dadit, og det ser ikke ut til & bli bedre med det farste. Flere be-
drifter har allerede permittert, nedbemannet og oppfordret folk til & dlutte.
At markedet svinger med arstidene er man vant til i anleggsbrangen, men Usikkerheten brer om seg, sier Svein Myhrvold, gef for region Sgrvest i
balgedalen Agder-regionen nd er nedei er bade dypere og ser ut til Avare Maskinentreprengrenes Forbund (MEF). Han frykter konkurser og ned-
mye lenger enn det entreprengrene er i stand til atakle. leggelser hvis denne situasionen varer for lenge.
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Unikt Mona Mortensen,
adm. dir. i Repstad Anlegg
har aldri opplevd satregt
marked tidligere.

—Nar det blir stadig hardere konkurranse om de fa og sma progiektene
som er ute paanbud, blir det stort prispress, og jeg er redd enkelte bedrif-
ter priser seg helt i bunn. Det er skremmende & hare hvilke marginer det
opereres med, og det kan virke som om det gambles p& prisi dette teffe
markedet.

Darlig politisk handverk

Foruten noen fa store veiprogekter pa planstadiet, som ikke kan kommei
gang fer tidligst 2015, er det ikke mye positivt i sikte for maskinentrepre-
nerene pa Sarlandet.

— Vi er spente pa NTP (som na foreligger), og det er spesielt fire prosjek-
ter vi venter p& E18 mellom Arendal og Tvedestrand, E39 mellom Kristi-
ansand og Stavanger, Rv9 mellom Kristiansand og Hovden, samt ny vei
til Kjevik fraE18. Saalig farstnevnte progekt har vi stor tro paat vil bli
vedtatt, men det vil uansett ikke kunne igangsettes fer tidligst 2015, for-
teller Myhrvold.

—Det er forresten et paradoks at vi har det enorme etterslepet pa veiene
her i landet, og samtidig masse ledig kapasitet til & gjare den jobben som
trengs. Regjeringen sier at det aldri har blitt asfaltert si mye noen gang
som nd, men det hjelper lite nér det kun er snakk om klatting og ikke
ordentlig grunnarbeid. Det blir som om &male rett oppd en ubehandlet
husvegg; dablir det fort likeilleigjen. Her i Vest-Agder er etterdepet pa
2,6 milliarder kroner, mens det i Aust-Agder er pa 1,8 milliarder, ifelgeen
rapport fra Statens vegvesen. Fylkeskommunene trenger na store kapita-
loverfaringer fra staten for & kunne taigjen dette etterd epet. Dafylkene
overtok ansvaret for fylkesveiene fra staten i 2010, fikk man i realiteten et
enormt problem i fanget — uten tilstrekkelige midler til &lase det, sier
Myhrvold og legger ansvaret for hele den begredelige situasjonen pa
politikerne.

— Det har vaat planlagt for darlig her i regionen. Etter min mening bunner
det hele ut i darlig politisk hdndverk —over lang tid. Serlandet blir utelait
0g oversett gang pa gang. Det kan virke som om vi har hatt for lite kom-
petente politikere fra Sgrlandet pa Stortinget. For tiden har vi én i posi-
sjon og én i opposisjon, som begge sitter i Transportkomiteen, men det er
lite som skjer. Jeg tror kanskje sarlandspolitikerne ikke har vaat dyktige
nok til & flagge sine behov — eller rett og slett ikke vert toffe nok, sier
han.

Kapasitet og kompetanse
Myhrvold frykter at dersom denne situasionen varer, vil ikke bare mye av

kapasiteten i anleggsbrangen pa Serlandet forsvinne, men ogsa store
deler av kompetansen.

—Vér brangeer joi konkurranse med oljebrangen, og vi kan lett komme
til &miste mye kompetanse dit. Over tid vil det selvsagt ogs ga utover
rekrutteringen til brangen her nede. For hvem vil vel utdanne seg til en
bransje med darlige framtidsutsikter? Det er dessuten de stgrre firmaene
som tar inn laalinger og rekrutterer til brangen, og det kan virke som om
de store er mer utsatt i denne vanskelige situasjonen enn de mindre be-
driftene, som med liten administragon kan snu seg raskt rundt, sier han.

Tidlig permittering

Repstad Anlegg, som er en av de store regionale maskinentreprengrene i
Agder, merker godt de dérlige tidene. Bedriften begynte & permittere en
god stund fer vinteren satte inn i fjor. Administrerende direkter Mona
Mortensen har vaat i anleggsbransgien p& Serlandet siden 1996, og hun
har aldri opplevd tilsvarende situagon tidligere.

— Den stuagonen vi er innei nder unik, savidt meg bekjent. Vi har
selvfglgdlig hatt huller — eller balgedaler —tidligere, men hullet er mye
sarrend, sier hun.

— Det ble merkbart faare jobber dlerede frasensommereni fjor, og det
har ikke tatt seg oppigjen. Vi har géit fra 136 til 120 ansatte her i denne
perioden, og av disse er 20 permittert. Vi begynte faktisk permitteringen
alleredei begynnelsen av november i fjor, og det er svagt unormalt. Like-
vel mener vi bestemt at vi ska greie & behol de den sysselsettingen vi har
nd, men det er klart at vi, som ale andre, er avhengige av &fajobber.

Uforstaelig

I likhet med Myhrvold, kan ikke Mortensen helt forsta hvorfor situasio-
nen har blitt s3 prekear i Agder-regionen.

— Det er ikke noe grunnlag for at det skal vagre sann. Jeg skjenner det ikke
helt. Det er jo generelt d&rlig veistandard og mye burde vaat gjort her i
regionen. Planprosessene er altfor lange. Det er forresten ikke bare maski-
nentreprengrene som diter her for tida; ogsa betong og forskaling opple-
ver teffetider, forteller hun.

— Spersmdlet er hvasom skjer den dagen situasjonen er tilbake il norma-
len og oppdragene er tilbake for fullt. N& brangen er nedbemannet og
kompetansen har flyttet pa seg, hvem skal da ta pa seg oppdragene? Er
det sdnn at det kun skal vaere rom for de sterste riksentreprengrene og
utenlandske gigantentreprenarer? sper hun og viser til en oversikt over
utviklingen i det norske anleggsmarkedet de siste fire arene. Der gér det
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tydelig fram at en stadig sterre andel av de starste progjektene her til lands
g til utenlandske akterer; fral av 26 kontrakter over 100 millioner
kroner i 2009 til 12 av 21 kontrakter i 2012.

Tar oppdrag andre steder
Serlandets starste maskinentreprengr, TT Anlegg AS, er heller ikke sk&
net for de darlige tidene.

Hand-til-munn Vi trenger
mer langsiktig planlegging
og langt sterre forutsig-
barhet for brangjen, sier
daglig leder Tom Eiksdi
TT Anlegg, som belager
seg pa en hand-til-munn-
tilvarelse de neameste
par-tre arene.

—Det var labert i helefjor, men vi trodde lenge at det skulle bedre seg. Da
det narmet seg ferien i fjor sommer savi imidlertid at det var helt dedt.

Vi har veat gjennom teffe tider tidligere; ikke minst hasten 2009, i etter-
kant av finanskrisen, men det var ikke like stille som na, forteller daglig
leder Tom Eiksd. Av ca. 220 ansatte har bedriften 15 permitterte per i dag.
TT Anlegg har tatt paseg en del oppdrag utenfor landsdelen for aholde
de ansattei arbeid.

Fuol Proal "L

Bailey Dumperhenger
Maskinhenger
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Fuel Proof er ledende i Europa pa drivstoff tanker og har
starst utvalg. Alle har dobbel bunn med 110 % oppsamling,
lashart pumpeskap. Lev med flere pumpe alternativer.

Kontakt oss for mer info, for a finne den mest optimale Igsningen for dere.

Arvid Gimre tIf: 928 04 448
E mail: arvid@gimre.no
WWW.gimre.no

Hoytrykkspyler
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Unntaket Her har vi
arbeid sa det holder.
Det er nesten savi har
for mye & gjare, sier
daglig leder Arnt Gus-
tav Olsen i Transport
ogAnlegg AS.

—Vi har bramed jobb i sommer og fram til hasten, men mye av dette er
«reisejobber», altsd oppdrag utenfor vért distrikt. Blant annet har vi Svart-
vannsdammen og andre damprogekter, og vi har leid ut bemannede mas-
kiner helt opp i Mjasregionen og til Sognefjellet. Til trossfor et trangt
marked med fa oppdrag har vi har klart fadet til & garundt ganske bratil
n3, blant annet takket vaare disse jobbene. Men nd&r hgsten kommer, er det
mer usikkert, Ser han.

Hand-til-munn

Heller ikke Eiksa begriper hvordan man kan halatt det gasilangt i Agder-
regionen, og han etterlyser starre langsiktighet og bedre planlegging.

— Det har vaat noen store utbygginger her, men sablir det plutsdlig helt
topp i lang tid. Man bygger ikke opp brangien pa den maten —man river
den ned. Nar ska man begynne a bygge for fremtiden? Vi trenger mer
langsiktighet i planleggingen og langt starre forutsigbarhet for brangen,
dér han fast.

— Faktum er at det ikke kommer noen store progekter i naa fremtid. Dette
betyr en nedbygging av bade kapasitet og kompetanse her i regionen.
Markedet vil vagre nede en stund nd, men behovet vil nok kommetilbake
igjen om noen &, né&r bade veiprogekter og kraftutbygging stér pa agen-
daen. Vi belager oss derfor p& en hand-til-munn-tilvaarel se de neameste
par-tre drene, og baserer oss pa en del reisgjobber for & beholde arbeids-
stokken.

Mot stremmen

Til trossfor lavt aktivitetsniva og stor konkurranse generelt i Agder, er det
enkelte bedrifter som opplever godetider. Transport og Anlegg AS er en
av dem.

—Her har vi arbeid sAdet holder, i hvert fal ut &ret. Det er nesten svi har
for mye agjere, og jeg ser nesten med gru fram til telen gér — dablir det
virkelig hektisk, sier daglig leder Arnt Gustav Olsen.

Olsen, som er 36 ar gammel, grunnla firmaet i 2006, men har jobbet i
brangien siden 1996. Han ser ut til & hafunnet en egen nise, som gér sin
gang uavhengig av de store offentlige oppdragenei regionen. Selskapet
har 19 ansatte og er i vekst.

— Vi er ikke med pa de store jobbene, men tar pa oss mindre oppdrag,
hovedsakelig i privatmarkedet, som hustomter, hyttefelter, VA-jobber i
boligfelter osv., i tillegg til litt brayte- og salteoppdrag, forteller han.
Kanskje er det nettopp hovedfokuset pa privatmarkedet som gjer tilvaae-
sen sAmye lysere for Transport og Anlegg enn for de store maskinentre-

prengrene i omradet. Nordmenn flest har jo relativt god réd, og det er gode
tider i privatmarkedet. Ikke engang vinteren har vaat noen nedtur for den
relativt unge bedriften.

—Vi hadde en del jobber i vinter, bade p& béde hyttefdlt og skole. Riktig-
nok har det vaat litt lavere aktivitet enn i sommerhalvaret, men likevel mer
enn nok, smiler Olsen forngyd.

RECON WALL ©

FOR DE VIRKELIG
STORE OPPGAVENE

Nar du behaver en stattemur som bade skal veere estetisk og
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: MASKIN- -
ENTREPRENGRENES
FORBUND

Velkommentil
MEFs Anleggsutstilling

Sola 7. -9.juni 2013

MEFAS:

For mer informasjon kontakt Svein Myhrvold - svein.myhrvold@mef.no - 913 73 832




REAL TYSKER MED
FORERVENNLIG
AYDRAULIKK

Liebherr er kjent for robuste og reale maskiner. Her er et kombinert
med kult utseende. Pluss for ferervennlig og stille hydraulikk, samt
oljesjekk fra markniva. Men ogsa her er det forbedringspunkter.

Fortsetter neste side
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MASKINTEST | LIEBHERR A918 COMPACT

Maskintester

|ROBERT NYLUND

Foto

| LARS-OLOF TANDBERG

Liebherr er et minimerkei Norge, om vi maler etter volum. Men
internagonalt er de store, og selskapets norske avdeling har tyddlig
uttrykte vekstambisjoner. Denne hjulgraveren kan godt kommetil abidra
til det. To av dem er i skrivende stund levert til norske kunder.

Hytta

Hytta er romdlig, med gode justeringsmuligheter pa bade stol og
rattstamme. Storvokste ferere ma skyve stolen helt bak for akomme seg
inn, da den venstre konsollen ikke g&r A& opp.

Sikten er bra, hele veien rundt. Bakoverrettet kamera er standard.
Speilene er gode, og pa frontruta er vindusviskermotoren plassert utenfor
synsfeltet. Det virker som om ingenigrene har satt seg i fererens sted i
utviklingen.

Daer det synd at displayet havner midt i synsfeltet. Det blir verre om det
—somi testmaskinen —er montert et maskinstyringssystem med egen
skjerm.

Displayet er imidlertid lett abruke, og vi gir et ekstrapluss for at det
inneholder en oljetrykksmaler. PAmange andre maskiner er det bare en
varsellampe som lyser nér oljetrykket er for lavt, men dakan det i noen
tilfeller veare for sent og motoren har alerede skaret seg.

Knapper, tenningd s og spake for stetteben sitter under armlenet.
De burde vert flyttet til hgyre konsoll. Og en ting til: Dersom begge

frontrutene er dpne og festet i taket, sder det enrisiko for at de dlar i rattet
nar de felles ned. Se opp!

Hydraulikk

Maskinen er veldig falsom, selv med rototilt og sorteringsklype montert.

Det tok ikke lang tid &bli kjent med den. Mange moderne maskiner avgir
en irriterende “rautende” stgy, men her finnes ingenting av den. Det liker

jeg. Lydnivaet béde inne og utenfor hytta er behagelig.

Motor og drivlinje

Maskinen holder greit de oppgitte 30 km i timen i kjgrehastighet. Fortere
enn det vil man ikke kjgre med en sa tung maskin. Den eneste ulempen er
den sakker grundig opp sa snart den mater en motbakke.

Service
Her vil vi farst skryte av at man kan sjekke oljen fra bakkeniva Faktum
er at fereren overhodet ikke behaver klatre opp pa maskinen for daglig
kontroll. Utmerket! Et minus pa omradet daglig kontroll er at man
ma kjere maskinen en stund far man kan sei maleglasset hvor mye
kjdlevaeske det er paden.
En luke pd hgyre side gir atkomst til hele motorrommet, og det er enkelt
a komme til filtre og andre servicepunkter. Pa testtidspunktet var det
iskaldt ute, og da greide ikke gassdemperne & skyve luken helt opp.
Et rullebelte er montert som et hjelpemiddel for adraluken ned. Men
beltet er montert snn at det gnisser mot rullen, og man lurer jo pahvor
lenge det beltet kommer til & holde. Og som vanlig kan jeg ikke forsta
hvordan man kan bygge en maskin med satung Iuke uten et skikkelig
sikkerhetsstag.

Fortsetter pa side 34
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/ZX290LC-5

GOD KUNDEBEHANDLING
ER AVGJORENDE
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“Vidr nye Hitachi ZX290LC-5 har imponert oss. Farerhytta fdr masse skryt fra sjdfarene. Den har en
fin hydraulikk og ikke minst mye bedre samkjgring. 3-pumpe systemet er effektivt og man merker
at man fdr gjort flere prosesser pd en gang. Det nye e-service og maskinovervakingssystemet bidrar
ogsa til at min jobb som daglig leder blir lettere. Vi har en filosofi om & ha feerrest mulig leverandar-
er. Det vi liker best med Nasta er at de er lasningsorienterte. Som kunde md man fale seg like viktig
selvom man har én eller femti maskiner. Vi har et positivt bilde av organisasjonen, bdde serviceap-
parat og salgsapparat. God kundebehandling er avgjerende for vdrt valg av maskinleveandar.

Og forngyde kunder vender jo som kjent tilbake..."

Eol “&NJ‘!#

Ernst-Vidar Hanssen
daglig leder Bradrene Karlsen Anleggsdrift AS, NASTA AS, Bommestadmoa 4, 3270 Larvik

Balsfjord. P.b. 2100 Stubbergd, 3255 Larvik, t: +47 3313 26 00
f: +47 33 1145 52, www.nasta.no



Karakterboka

Hytte Motor og drivverk

Sikt 4,5 Transporthastighet 35
Plass 4

Ergonomi 4 Service

Instrumentering 3,5 Daglig vedlikehold 4
Inneklima 4,5 Atkomst ved service 4,5
Hydraulikk

Falsomhet 45

Hurtighet 45

Styrke 45 Totalt a4

Tekniske data

Tjenestevekt 18 900 kg inkl doserblad og 2 stetteben
Motor 4-syl, 4,6 1. common rail, steg IIIB
Effekt 110 kW (150 hk) v/ 1 800 o/min
Topphastighet 30 km/t
Lydniva hytte 71 dB
Lydniva eksternt 100 dB
Gravekraft skuffe 71,6 kN
Maks gravedybde 5,8 meter
Maks temmehgyde 7,4 meter
Maks rekkevidde 9,1 meter
Standard utstyr*

*ECC klimaanlegg

*LIDAT overvakningssystem
*Helautomatisk sentralsmgring
*22-pols el-svivel

*Ryggekamera

*Termostatkontrollert, reverserbar kjglevifte

eKomfortstol

Normalpris kr 1500 000 eks mva

Mer informasjon

-+ -

Liebherr Norge. www.liebherr.no

+ Hydraulikk - Betjeningselementer under armstgtte
+ Lavt lydniva - Langsom mangvrering av doserblad
+ Sikt 0g stettebein
+ Lé&sing av pendelaksel - Plassering av varmer og

i spak drivstoffyllepumpe

- Innsteg til hytta
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P& testmaskinen lakk det litt olje ved peilepinnen. Her er det en Igsning
med et plastrer som ma ettertrekkes. Det hadde nok vaat bedre med et
tradigonelt rgr i metall.

Maskinen kommer med to ngkler: En gér til hytteder og tenningsl&s, den
andretil de ulike lukene p& maskinen. Hvilken maskinprodusent blir farst
ut med en sentrallds, som pabiler?

Paen hjulgraver vil det uvergelig sprute vann, leire og mgkk ved
transport. Derfor er det ubegripelig at skvettlapper ikke er standard utstyr.
Spesielt for denne maskinen, som har store, nettingdekkede luftinntak til
motorkjalingen like over forhjulene pa heyre side.

Og mensvi er inne parisiko: Slangen til drivstoffyllepumpen sitter over
diesdlvarmerens avgassrer. Det vil altid vaere noen drdper igjenii reret, og
her er det dermed bygget inn en brannfare.
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£ TOPCON

3D maskinstyring
med GPS, mmGPS
eller totalstasjon

3D GPS
maskinstyring

2D maskinstyring
med enkel
eller grafisk display

2D maskinstyring
med laser,
ultralyd og tverrfall

3D maskinstyring

med enkel GPS
eller dobbel GPS
eller totalstasjon

3D maskinstyring
med mmGPS
eller totalstasjon

2D maskinstyring
med ultralyd,
skanner og tverrfall

2D maskinstyring

med enkel eller
dobbel lasermot-
taker og tverrfall

NORSECRAFT @ www.norsecraftgeo.no
— Tel: 67 17 75 15




AKTUELT | OKONOMI

Lease eller eie?

- ET ENKELT VALG

Du trenger en ny maskin. Skal du kjepe og eie den, eller skal du lease?
— Enkelt, sier Pal Dobloug og Bjern Frenning. De velger hvert sitt ytterpunkt.

Tekst og foto
| JORN SGDERHOLM

HAMAR: Anleggsmaskiner er tunge investeringer. Millionene
flagrer nar maskinentreprengrer skal utvide eller fornye maskinpar-
ken. Det er de faareste som kan cashe ut en ny graver eller hjullas-
ter rett fra kontantbeholdningen. Og om man kunne det, sa er det
vel ikke sikkert det var det gkonomisk lureste a gjare.

De aller fleste maskiner leveres med en eller annen form for finan-
siering. Noen laner fra egen bank eller en uavhengig finansinstitu-
sjon. Men de fleste maskiner som leveres av de store aktgrene Pon,
Volvo, Nasta og Hesselberg blir finansiert gjennom finansierings-
selskaper knyttet til den enkelte leverander. Og her gér det mest i
leasing.

Likviditet

— De aller fleste nye maskiner blir finansiert, selv om firmaene som
kjoper dem har likviditet til at de kunne kjgpt dem kontant. 70 pro-
sent gar pa leasing, sier regionsjef Helge

Borud i Nasta / Nordea Finans i Hedmark

og Oppland.

Avskrivningsregler gjer det skattemessig
fornuftig velge leasing, da den manedelige
leien kan direkte utgiftsforesi takt med
avskrivningen p&d maskinen. Men er man i
praksis |3st til leasing som eneste farbare
vei?

— Neida. Noen sverger til lanefinansiering.

Det er avhengig av personlige preferanser. Leasing er budsjett- og
regnskapsmessig enklere. Det krever kun pant i utstyret., sier han.
Finansieringssel skapet eier maskinen i hele leasingperioden. Etter
|easingperiodens utlgp kan kunden levere maskinen tilbake, fort-
sette leasingen til redusert manedsleie, eller kjgpe den ut. Kunder
som kjgper Hitachi maskiner av Nasta kan fortsette leasingen for
typisk 1/12 av manedsleien, eller kjgpe den ut for en sum tilsva-
rende 1-3 maneders leie.

God betaler
— Det kommer an pa hvor god betaler man har vert. De aller fleste

velger & kjgpe ut maskinen. Men ofte blir maskiner byttet inn far
primarperiodens utlgp, opplyser Borud.

Skillet mellom operasjonell og finansiell leasing er en viktig nyanse-
ring av bildet. Mer om det i en egen artikkel i neste utgave.

Eier og daglig leder Pl Dobloug i Hamar-bedriften Dobloug Entre-
prenar AS er ikke i tvil om hva han foretrekker.

— Vi leaser. Ferdig med det. Det er |ettvint, og krever ingen tunge pro-
sesser. Pkonomisk er det ett fett; vi far gjerne lan til samme betingel -
ser som leasing. Vi bruker fem &rs leasingkontrakter. Nar de utlgper
bytter vi inn maskinen. Vi vil heller haen ny maskin enn & gainn med
100-150 000 i oppgradering av en brukt, sier Dobloug.

Men det koster litt akomme seg i en situasion der man har det val-
get. Han begynte virksomheten med sngbreyting, i en traktor 1ant av
foreldrene. Da han skulle kjgpe sin farste gravemaskin i 1991 var det
ingen leasing afa.

Leasing er budsjett- og regnskapsmessig
enklere. Det krever kun pant i utstyret.

Helge Borud, Nordea Finans.

— Men vi fikk et banklan. Til 19 prosent rente. Fgr hadde vi ikke rad
til nytt utstyr. Da kjgpte vi brukte maskiner. Nar firmaet har bedre
gkonomi betyr tiden mer. Det er bare én ting som er dyrere enn nye
|astebiler og maskiner:

Det er brukte lastebiler og maskiner, humrer han. Og legger til at
utstyret ogsa betyr mye for positiviteten i firmaet, bade innad og utad.
— Har man skikkelig utstyr og dyktige medarbeidere, s gjer man en
skikkelig jobb, sier PAl Dobloug.

| 2012 omsatte bedriften 148 millioner kroner med 30 ansatte. Tre av
firmaets totalt 12 gravere er fra Hitachi.
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(leasing_dobloug) FINANSIERING: — Leasing, takk. Det er enklest, mener P4 Dobloug i Dobloug Entreprengr. Her sammen med @yvind Ottinsen
i Nasta.

Leasing
Ar Leasing Avskriv Diff** Rentekost Skatt bedr Skatt pers
2013 269 667* 240 000 29 667 52 929 - 6513 -11631
2014 269 667* 192 000 77 667 42 127 9951 17770
2015 269 667* 153 600 116 067 30788 23878 42 640
2016 269 667* 122 880 146 787 18 887 35812 63 950
2017 269 667+ 98 304 171 363 6 397 46 191 82483
1248 337 808 784 151128 109 319 195512

Regnestykket i eksempelet gjelder en Hitachi ZX 135 US, «greit utstyrt» til en kostnad av ca 1 200 000 kroner.

Forutsetninger: Lgpetid 5 r. 100 % finansiering, 20 % avskrivning, 4,85 % rente
*Leasing kr 22 472 pr méned gjennom 5 &r.

** Differanse |easing-avskrivning

Kilde: Nasta finans / Nordea finans.
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NYKOMMER Like fgr paske ble denne Hitachi ZX 60 USB-3 med rototilt levert til Frenning. Prosjektleder John Kristoffersen (t.v.) og
daglig leder Bjgrn Erik Frenning Karlsen tok imot. (Foto: @yvind Ottinsen)

En ny dimensjon i
gravemaskin klassen.

Kontakt oss gjerne for ytterligere opplysninger
Wacker Neuson i Norge: tIf. 63 86 89 00

Nordland: Alfreds Maskin og Utstyr AS, tlf. 75 52 84 40
Hordaland og Sogn og Fjordane: Thor Heldal AS, tIf. 30 60 28 34
Hordaland: Multimekanisk, tIf. 95 75 61 61
www.wackerneuson.com

I gl NSKER
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NGKTERN: Bjgrn Frenning (t.v.) og John
Kristoffersen kjgper utstyr med penger fra
firmaets egenkapital.

Bjarn Frenning kjepte maskiner
og utstyr for ni millioner i fjor.
Cash kontant. — Det er riktig
lesning for oss, sier han.

—Kjgper med penger vi har

Tekst og foto
| JORN SDERHOLM

STANGE: Leasing, 1&n og sant er jo bra, det. Men noen sverger fortsatt
til & gjgre ting pa gammelmaten. Maskinentreprengr Bjgrn Frenning
(76) i Stange er en av dem.

Vi mgtte grunnlegger Bjgrn Frenning og prosjektleder John Kristoffer-
sen et par dager far overlevering av den siste investeringen: En Hitachi
ZX60USB kompaktgraver til en verdi av omkring 600 000 kroner.

Den er som alt annet utstyr i bedriften kjgpt og betalt med penger rett
fra egenkapital og kontantbeholdning. | fjor investerte bedriften i utstyr
for ni millioner kroner, uten &lane en krone eller lease SAmye som en
skrue.

— Det er riktig lesning for oss. N&r du eier det du driver med, sa tjener
du penger fra forste dag, sier Bjgrn Frenning.

Da han startet firmaet i 1969 solgte han personbilen for & kjgpe sin
farste lastebil. Han klarte seg uten personbil til han hadde tjent penger
til dkjgpe en. S&nn har han gjort det hele tiden siden.

— Vi mener det gir oss et fortrinn og kontroll p& gkonomien. Nar vi
trenger utstyr, s ser vi at vi har pengenetil det.

Nér vi ikke har heye faste kostnader pa utstyret sa gjer det ikke noe om
det star om vinteren. Det er §elden vi permitterer, sier John Kristof-
fersen.

—Vi har en kassakreditt pd 800 000 kroner, men den har vi aldri brukt.
Det er for dyre penger, sier Frenning.

Han har i dag overlatt eierskapet og driften av sel skapet til neste gene-
rasjon. Aksjene eies av barna, mens barnebarnet Bjgrn Erik Frenning
Karlsen er daglig leder.

M askinparken bestdr av 16 gravemaskiner fra1,5 til 40 tonn, 10 |astebi-
ler med henger, 2 dumpere, 4 hjullastere og en doser.

Tre av lastebilene med ni mann fra firmaet gér i en brgytekontrakt for
Statens Vegvesen pa E6 mellom Akershus grense og Hamar.

| 1gpet av fjoréret ble det investert i en Volvo 160 D hjullaster, en Hi-
tachi ZX 350 L C-3 38 tonns beltegraver, en Komatsu PC 340 LC 10 27
tonns beltegraver, en Mercedes 2655 tippbil med henger og et Bomag
BW 213 valsetog. Pa teknikksiden har Frenning investert i tre sett med
Scanlaser 3D maskinstyring til gravemaskiner.

— Det brukte vi farste gang i fjor. Oppdragsgiverne krever det, og det
forenkler hverdagen for oss. Vi fa&r inn progiektene digitalt, og legger
dateene rett inn i maskinen. Kostnadene ved utstyret er lagt inn i time-
prisen, og ekstrakostnaden for den el ektroniske utarbeidel sen av pro-
gektet viderefaktureres oppdragsgiver, sier John Kristoffersen.

Na om dagen er et av de store oppdragene for firmaet grunnarbeider pa
naaringsomrédet |nnlandsporten.
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MANEDENS BIL|FORD TRANSIT CUSTOM
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SLITER;

NY: Ford Transit
Custom skiller
seg markant fra
forgjengeren.
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Nye Transit har blitt en bedre varebil. Pa ett lite punkt er den blant de aller beste.

Tekst og foto
| JORN SDERHOLM

Ford Transit er en av de tre store, klassiske sliterne pa det norske
varebilmarkedet. Det skulle vaart moro & visst hvor mange tonn
av stort og smétt som har blitt transportert av Toyota Hiace,
Volkswagen Transporter og Ford Transit siden 70-tallet.

Den tradisjonen er en voksen bar ata med seg nar Ford lager ny
Transit. | fjor hgst ble den lansert, Ford Transit Custom. Vi synes
de har lykkes godt.

Vi har kjert den i to varianter. En mellomlang varebil 310 S og en
9-seters kort 300 personbilversjon under navnet Tourneo.

Motor

Begge med Fords 2,2 liters Duratorq TDCI. Varebilen hadde
versjonen med 155 hk og 385 Nm, mens personbilen hadde en
125 hk og 350 Nm dreiemoment. De to motorversjonene var
bemerkelsesverdig like i kjarekarakteristikk.

Etter litt tilvenning blir man kompis med motoren. Farst virker
den litt slapp. En varebil med 125 hk kan aldri vaare noen racerbil,
og den ergonomisk godt plasserte girspaken pa dashbordet ma
brukes flittig. Men etterhvert skjgnner dreiemomentskurven. Den
starter sdpass langt ned paturtall at man ikke trenger & gire sa
mye likevel. La bilen tygge seg opp bakker og rundt hjgrner, med
turtall gjerne helt ned mot 1 000 o/min. Den greier seg fint med
det. Far den 1500 brummer den som en forngyd teddybjgrn og
piler av garde.

Na vet vi ikke om teddybjarner brummer nér de er forngyd, men
du skjanner sikkert hva vi mener.

Skryt

Transit Custom har i alle tester fatt mye skryt for kjgreegenskapene,
og at komforten er uovertruffen i klassen. Man skulle nesten ikke
kjenne forskjell paen Mondeo og en Transit Custom, skryter testerne.
Dem om det. Det er fortsatt en varebil. En kassebil. Den er hgy og
boksete. Det svaier i svingene og humper bade opp og ned igjen pa og
ujevnheter.

Kjerestillingen er bra, med gode reguleringsmuligheter paratt og stol.
Sikten er grei, selv om A-stolpene tar litt av sikten.

Rett over girstangen har Ford laget en liten sak som burde finnes pa
alle biler. En innebygget holder for mobiltelefonen. Sett mobilen ned i
hullet, A stér den bra. Stayen

Nye Transit Custom er bedre enn den gamle Transiten pa kjerefglelse
og —komfort. Men det er fortsatt andre i klassen som er bedre pa
dette. Men bevares, det er godt nok i massevis. Mangvrerbareheten er
strélende, med en svingradius s knapp at bilen gér nesten rundt seg
selv.

Transit og Tourneo Custom er lastet godt opp med elektroniske
hjelpemidler for kjgresikkerhet, kommunikasjon og underholdning
samt mangvrering. Vi nevner noen av dem i fleng: Ryggekamera og
-sensorer, blatann, filskiftevarsler, fgreroppmerksomhetsovervakning
(hvilket ord!), ESP, ABS, autostopp og —start, cruisecontrol,
regenerativt batterilading, parkeringsvarmer og " Trailer Sway
Control”. Sistnevnte hjelper fareren & fa tilbake kontrollen hvis
tilhengeren begynner & pendle. Den har vi ikke testet.

Lasterom

Lasterommet er som pa den gamle Transiten veldig greit. Veggene er
bortimot loddrette, og |astehgyden er behagelig lav. En praktisk luke
i vareromsveggen gjer det mulig & stikke lange gjenstander inn under
passasj ersetet. Testbilen hadde praktisk plastkledning pa derken, som
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etter det vi skjgnner er ekstrautstyr. | Tourneoen lasterommet fylt opp
av seks gode passagjerseter i skinn, samt godt polstrede vegger, tak
og dark. En riktig fasjonabel lagsbil kunne det veat, selv om vi ville
valgt noe annet enn skinnseter til makkete arbeidsklaa. Men naer

det nok ikke sd mange av véare lesere som har behov for en 9-seters
lagsbil med fasjonabelt skinninteriar.

I forste omgang har Transit kommet som kassebil i én hgyde og tre
forskjellige lengder. Nylig kom den mellomlangei en versjon med
heyt tak, som gir et lasterom pa 8,3 kubikk. Etter hvert far den nok
selskap av ulike hgyde- og lengdekombinasjoner og vi far nok se den
i diverse pickup-varianter.

Vi liker:

+ Smart mobilholder

+ Mangvrerbarheten

+ Bra moment pa lave turtall

Vi liker ikke:

- A-gtolpene hindrer sikt

- Ikke tilgjengelig med automatgir
- Ve- og vindstey

Minitest;

Ford Transit Custom S310 varebil

Pris: Kr 370 850,
Motor: 2,21 TDCI 155 hk 385 Nm
Totalvekt/nyttelast: 3100/1 000 kg

Tilhengervekt m/brems:

1400 kg

SUBARU FORESTER

Subarus storselger er fornyet. En robust og praktisk
bil med mer nytte enn luksus.

Vi kjarte nye Forester med en toliters bensinmotor pa 150 hk. |
bokserform, som det her og ber seg en Subaru. Motoren var koblet

til en Lineartronic automatkasse, og kreftene gér ut i veien gjennom

et permanent firehjulstrekksystem. Her er ingen fordelingskasse med
lavgir. Men en " X-mode” -knapp foran girspaken setter motor, girkasse,
firehjulsdrift og bremser i et slags offroad-modus, som skal hjelpe fgreren
pavanskelige steder.

Tung

150 hk ser ikke sAverst ut pa papiret. Men med 1 500 kilo bil og
automat, sa blir det mye turtallsjobhbing for motoren. 150-hesteren har et
dreiemoment pa 198 Nm., mens bror diesel pa 147 hk byr pahele 350
Nm.

Frafarerplass fades bilen veldig oversikilig og " luftig”. Man sitter hayt
(hvisman vil), A-stolpene gjer lite av seg, speilene er store og oversikten
er god bakover. Ryggekameraer bra. Spesielt nér bilen mangler de
sensorene man har blitt vant til, som piper nér man kommer for nae biler,
bygninger og folk.

Plass til folk og bagasje er upaklagelig. Baksetepassasjerene har god
beinplass, men ikke det mest komfortable baksetet.

Den som saker en bil med en skikkelig premiumfalelse vil nok ikke
finne den i Forester. Her er det mer praktisk og ngkternt. Skinninterigr
0og et ganske bra stereoanlegg drar opp. Men for gvrig er plastfalelsen
pétakelig, og forekomster av smérakling og —knirking i en bil med snaut
4000 km pa klokka vekker en smule skepsis.

Viliker: Vi liker ikke:

+ Offroad-hjelpen X-mode - Bensinmotor med automat blir slapt
+ Robust, praktisk og komfortabel - Drayt bensinforbruk

+ God oversikt - Baksetekomfort

KONSERVATIV: Subaru Forester er fornyet med moderate grep.

Subaru Forester

Pris: 449 900, -

Motor: 2,0 bensin 150 hk 198 Nm
Totalvekt/nyttelast: 2 015/515 kg
Tilhengervekt m/brems: 2 000 kg

INNI: Komforten er bedre foran enn bak.
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#7TOPCON
RL-H3D TAURUS pLANLASER

Vo 12 16N

RL-HAD er en ny helaummarisk planiaser
fra Topcon og arviakeren til vir mest
populere plinlaser RL-H3C med over
5000 solgie enheter | Nonge!

Laseren leveres | kofferr med
mortaker, bruker og batrerier,

- pravaktigher 2o/ 20m - nekkeviokde 3 | dlarener
= ey e G0 rpi - ulwifrackd upp il 6} ripmer -
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Pw bl Restill innen 31, mal, og (3 1 stk
Topoon VEGA laser avatundamiler med pd kjoper!

ST engder, woeal, vodismr og vinkler med denne bendige bser avseandimileren fra Topoon!
- neyukrigher + 1, Smm - rokkevidde opp ol 80m - leverey med bereveake, oppladbare barrer og Lader -

# TOPCON # TOPCON
RL-HA4C pLANLASER RL-SV2S TOFALLSLASER

LONG
RANGE

YEARS

TOPCON
GUARRNTEE

o A L]

Vour TIH72 Ve 11903
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MED ET SI\/IELL

Han var aldri noe flink pa skolen og slet litt
med a tilpasse seg. | anleggsbransjen har
han derimot funnet sin plass og sprengt seg
fram — bokstavelig talt.
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Borerigg Dette er en Tamrock
100 Commando. Den sterste
0g nyeste riggen hans (Tam-
rock Dino 500) var ikke pa
plass.

Tekst og foto
IRUNARF. DALER

@yvind Schayen (45) har fagbrev
i tunnel og fjellfag, han er skyte-
bas og har maskinfererbevisfor
graver, hjullaster og dumper. Han
driver sitt eget firma og tar pa seg
alle dags sprengingsoppdrag for
hus- og hyttetomter, vei, vann og
avigp. | lepet av 10 & i brangen
har han opparbeidet seg en solid
posigoni Stt hjemmemarked i
Nes kommunei Akershus.

Leierut

Det er en opplagt og snakkesalig
bedriftdeder som tar imot An-
leggsmaskinen ved sitt nybygde
verksted, omtrent midt mellom
Klgfta og Kongsvinger. Bygget
sto ferdigi fjor hest, og den syv
mal store tomten er i ferd med &
bli planert ut.

—Jeg kjgpte de fire forste mélene
av tomtai 2008 og detresistei
fjor. Mye av mine oppsparte mid-
ler har gatt med til kjgpet. Bygget
er pa450 kvadratmeter, og jeg
har akkurat leid ut 300 av dem

til det tyske selskapet McRent,
som visstnok er Europas sterste
utleier av bobiler og som né satser
for fullti Norge. | Igpet av denne
maneden vil det komme 25-30
splitter nye bobiler hit, forteller
Schayen engagjert.

Rotlgs
Men la osstadet fra begynnelsen.
@yvind Schayen er opprinnelig

fraRomsasi Odo. Dahanvar 11

ar gammel flyttet familien ut hit
til «landet», hvor han gikk ferdig
barne- og ungdomsskolen. Ve,
helt ferdig med ungdomskolen ble
han ikke pa Nes.

—Jeg var nok ganske rotlgs som
barn og et uromoment pa skolen.

| samarbeid med rédgivere pa
skolen fant moren min og jeg ut
at jeg burde sgke pa «g gguttsko-
len» i Bodg. Jeg kom inn, og etter
halvgétt niendeklasse, reiste jeg
til Nord-Norge. Der fikk jeg gjort
noe jeg interesserte meg for, og
dessuten bedret karakterene mine
betraktelig. Jeg sokte forresten
0gsa pa Christian Radich, men
fikk avslag fordi jeg bare var 15
& og aldersgrensen var 16. Etter
at jeg hadde akseptert plassen

i Bodg, kom jeg likevel inn pa
Christian Radich fordi en hadde
trukket seg, og jeg fyltejo 16
mars. Likevel vagte jeg ddratil
Bodg, for jeg var sa innstilt pa det,
men det er noejeg har angret litt
pai ettertid.

Budbil

Tilbake pa @stlandet flyttet han
til Oslo aret etter ungdomsskolen.
Han hjalp ferst til med klargjering
av biler for salg pAEng g, far han
jobbet et par & pa et |astebilverk-
sted.

—Da jeg fikk meg fgrerkort i
1986, heiv meg pa budbilbran-
sen. Det virka pad meg som en
svaat attraktiv brange den gan-
gen. Masse hilkjering og lettjente

penger —hvem kunne ikke tenke
seg det? smiler Schayen. Senere
var han buss&fer en periode, og
han kjarte buss bade under OL
og Paralympics pa Lilleham-

mer i 1994. Han drev ogsd med
betongsaging og kjerneboring
sammen med en kamerat et halvt
arstid, men det var stadig bud- og
varetransport han falt tilbake pa
Helt til han ble ordentlig lel, for
ca. 10 & siden.

— Etter hvert ble det et utrolig
stress & kjgre bud i oslotrafikken,
seerlig med tanke pa at jeg fikk
betalt per levering og ikke per
time. En gammel skolekamerat
av meg, Leif Ihlang , som drev
sitt eget fjellsprengerfirma, hadde
Spurt meg noen ganger om jeg
kunne tenke meg & kjere lastehil
og drive litt boring for ham. |
2002 do jeg endelig til. Hadde
jeg fortsatt noe saalig lenger med
budbilkjering, hadde jeg blitt gal,
sier han.

—Jeg ble med Ihlang pajobb og
han plassert meg bak en Atlas
410; den farste boreriggen jeg
noensinne hadde vaat borti. Med
kun noen enkle instrukser blejeg
kastaut i det og métte klare meg
stort sett pa egen hand. Og det
gikk jo bra! Du veit, er man inter-
essert i ting som durer, sa fikser
man det meste, nesten uansett hva
dagstype maskin det er. Hadde
jeg fatt noen timer i et fly, skulle
jeg fordundre meg klart det ogsa,
sier han med overbevisning og
ler. Undertegnede tviler ikke.
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Rally

— Det er jo moro med ting som
durer, fortsetter Schayen energisk.
—Jeg her dltid vaat veldig hil-
interessert. Jeg var ogsamed &
starteen MC-klubbi sintid, og
jeg kjarte Harley frajeg var 18til
20. Men bil og bét har nok vaat
mer meg, sier han og lener seg pa
panseret av enraly-hil av typen
Nissan AlmeraGTl, som stér
parkert inne pé& verkstedet.

—Jeg begynte akjare raly som-
meren 2002 og var med pa noen
Igp mellom 2002 og 2004, farst og
fremst som kartleser. Jeg har sittet
som kartleser i 153 knmv/t gjennom
skogen, og jeg skd love deg det
gir et kick, sier han.
—Desiste par &ahar jeg veat med
paen Volvo 142 veteranbil, og
jeg har kjert et par lgp selv ogsa.
Denne bilen her, sier han og ser
ned pa den hvitlakkerte GTl-en
full av sponsorreklame, kjgpte
jegi fjor. Med Andreas Schayen
(nabo og fjern dektning) som
farer, og meg salv som kartleser,
satser vi pa & kjgre de aller fleste
NM-rundenei &.

Baksmell

Scheayen var med Ihlang paen

del smgjobber et par &stid, far

de fikk en stgrre kontrakt for
Brgdrene Nordahl AS i Eidsvoll i
forbindelse med utbyggingen av et
boligomréde.

—Dakijgptevi var ferste borerigg,
en Tamrock DHA 400. Det var
skikkelig stas afaen egenrigg,
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0g det bleraskt en god investe-
ring, for den vi hadde leid inntil
dakostet 0ss 2500 kroner dagen,
forteller han.

— Deretter fikk vi kontrakt pa
infrastruktur- og tomteskyting pa
Lunnerdsen p& Frogner, et prosiekt
vi tok over fraen annen akter. Vi
bestemte oss snart for & sarte et

firma sammen, og L.S. Fjellspren-
ging sidagenslysi 2004. |-en stér
for Ihlang og S-en for Schayen.
—Vi hadde mer enn nok & gjeretil
abegynne med, og problemet var
vel egentlig at vi tjente for mye
penger det ferste dret. Det endte
med at vi fikk baksmell pa 700.000
kroner &et etter, Sier hanog ler.

Skilte lag — beholdt vennskapet
Penger og vennskap kan imidler-
tid vaare en dérlig kombinagion,
noe kompanjongene |hlang og
Schayen etter hvert ble klar over.
— Vi skjgnte at det begynte &
bage litt galt av sted, og ble enige
om askillelag og starte hvert
vart firma i stedet, og pa den ma-
ten unnga & ende opp som uven-
ner. Det fungerte veldig bra. Leif
driver i dag Fjellsprengern Leif
Ihlang AS, mens jeg har beholdt
vért gamle navn |.S. Fjellspren-
ging, sier han.

—Vi utfgrer samme type oppdrag,
og er paen méte konkurrenter,
men han har sin kundekrets og
jeg har min, og vi prever &ikke
takunder frahverandre. Det er
jo Leif som har drevet med dette
lengst, i snart 30 &, og det er han
som har laat opp meg. N&r det
blir mange jobber og jeg kanskje
ikke klarer & serve ale kundene
mine, sa hender det Leif kommer
inn og tar seg av dem. Og om-
vendt. Vi har ogsa noen jobber
sammen, hvor han leier inn meg
eller jeg leier inn ham. De fleste

jobbene mine er som underentre-
prengr for andre sméentreprenerer.

Vinterarbeid

De siste par-tre &rene har han hatt
hendene fulle med & sprenge ut
tomter for Johan Rognerud AS (en
del av AF Gruppen) padet store
boligprosektet Bjertnestunet, som
if@lge reklamepl akatene ska veae
«verdens beste sted & bo».

—Jeg skeyt ut 8000 kubikkmeter
senest Ndi januar og februar, sier
Schayen.

— Utbyggingen av feltet begynte
pamidten av 2000-tallet, mensjeg
kominnfor ca tre & siden. Det er
vel rundt 30-40 hus der nede nd,
men det ka etter planen bli opp
mot 180 boliger totat. Vi praver
askyte mest mulig pavinteren,
dik at de kan sette opp husene og
opparbeide hager pd sommeren.
Pagrunn av dette ene progjektet
har jeg vel nesten omsatt for mer
pavinteren enn pd sommeren de
sigte par &rene. Akkurat nder det
litt roligere der, men jeg hdper paa
fé holde pé i flere ar fremover, sier

Schayen.
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Mindre teori—mer praksis
Fellsprenging har tradigonelt
vaat forbundet med sikkerhetsri-
siko og steinsprut paville veier.
Det er vel flere enn undertegnede
som ser for seg Dynamitt-Harry
fra Olsenbanden ndr det er snakk
om sprenging. Schayen er selv
Sveat opptatt av HMS og er seg
Sitt ansvar bevisst.

— Det dvage skytebas innebagrer
€t stort ansvar, det er nesten for en
ekstremsport &regne. Det er ikke
uten grunn at skytebasene var drita
fullei gamle dager; de drakk bort
nervene sine. Sann er det heldigvis
ikke lenger i dag, men riskoen

er paingen méte mindre. Jeg har
selv hatt et uhell, og vet hvor
skummelt det kan vegre. Under

en salve bl &ste dekningsmatta
opp og en stein figy 80 meter rett
inni en vegg. Den gdelaveggen
0g en varmepumpe painnsiden,
men huset var heldigvis ubebodd,
forteller han.

— Det blir stadig mer fokus pa
teoretisk kursing og opplaging for
aminske riskoen for uhdll, noe
som béde er positivt og forstéelig.

Men uansett hvor mye man kurser,
vil det dltid veae en vissrisiko for
mindre uhell. Mye kan selvfalge-
lig regnes ut og kalkuleres, men
det er jo selve skytingasom gjares
for hand det egentlig handler om.
N&r man for eksempel vet at det
kan vere opptil tre-fire forskjellige
fielltyper paen enket hustomt,

er det vanskelig forutsi hundre
prosent hvordan en sprengladning
vil arte seg. Etter min mening
burde DSB (Direktoratet for sam-
funnssikkerhet og beredskap, red.
anm.) ikke vaare fullt s3 opptatt av
kun det teoretiske, men fokusere
mer pa det praktiske. De fleste

av 0ss som driver med dette er
joikketeoretikere, og jeg kunne
tenkt meg litt mer praktisk rettede
prover. Dette er en praktisk jobb,
og selv med al verdensteorikurs
0g papirer som ska fagesopp, er
det likevel noe annet n& man er
der ute og skd gjare selve jobben.
Det kan nesten virke som om man
er mer opptatt av & haryggdek-
ning dersom noe skulle skjeenn &
fektisk sargefor at det ikke skjer
noe, sier han dvorlig.

Godt miljo

Nér det gjelder egne ambisjo-
ner, er Sch@gyen mer opptatt av
adrive godt enn dvoksei om-
setning eller antall ansatte.

— Det er mange flinke folk i
bransjen, og hvisjeg er heldig
og kommer over en som virke-
lig vil jobbe og har papirene

i orden, sa kan det jo hende
jeg gnsker & ansette med tid

og stunder. Jeg har imidlertid
forsgkt et par ganger tidligere,
men etter noen fa uker har det
vist seg at det ikke fungerer.
Det koster sd mye penger aha
folk i arbeid, at det ber fungere
helt optimalt dersom det skal
Ignne seg. Det er mange som
vil drive med sprenging, men
det er en type arbeid som kre-
ver noe spesielt, sldr Schayen
fast.

— Likevel er jo nettopp folkai
denne bransjen noe av det beste
med hele jobben. Folka og
miljget. Personlig liker jeg ogsa
godt & se at man faktisk gjer
noe konkret — at man produse-
rer noe. Jeg reiser ofte tilbake

etter at et prosjekt er ferdigstilt
for & se pa sluttresultatet.

Batdrgm

Schayen er en typisk bedrifts-
leder og anleggsarbeider, i den
forstand at han alltid har jobbet
mye, ogsa kvelder og helger. Li-
kevel bager han pa en mer eller
mindre serigs drgm, som ikke
involverer jobb i det hele tatt.
—Jeg har dltid hatt lyst til &
seilerundt i kanaler i Europa,
aler helst med en Greenline 40.
Jeg elsker sigen, noe som nok
kommer delvis fra 5 gguttskolen
i Bodg og delvis av at jeg var
med i KFUM Sjgspeideren noen
& som barn. For tre & siden var
jeg med & seile fra Cartagenai
Spania til Portugal, og da fikk
jeg prevd meg litt i bade Mid-
delhavet, Gibraltarstredet og
Atlanterhavet. Vi 14 blant annet
verfaste i fire dager i Tarifa i
Spania— det var en helt utrolig
opplevelse. Sd seikke bort fraat
jeg og kona befinner oss pa egen
bét i Ser-Europa om noen &r,
avslutter han.
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E8 gjennom Lavangsdalen utvides og
- far midtdeler. Den ferdige veien skal
bli best mulig. Derfor bygges den
"darligere” enn det som star i Hand-
bok 018.

Tekst og foto
| JDRN SGDERHOLM

TROMS@ / LAVANGSDALEN: Europavei 8 gér fra E6-krysset i
Nordkjosbotn ut til Tromsg. Det er en tungt trafikkert strekning, der
det dessverre har vert mange trafikkulykker i arenes lgp.

I januar 2011 ble fem personer drept og fire skadd i en stygg kollisjon
mellom en buss, en minibuss og flere personbiler. I bussen var det
mange barn og ungdommer pavei til en handballturnering. De kom
stort sett fysisk greit fra ulykken, men fikk se ting barn og ungdom
ikke skal vaae nedt til & se.

Den ulykken var en utlgsende faktor til at det ble satt i gang med ut-
videlse av veien og montering av midtdeler pa den rundt 10 kilometer
lange strekningen gjennom Lavangsdalen.

Samarbeid

Arbeidet utfgres av Tromsg-firmaet KIME AS, med Mélselv-firmaet

O. Nordmo & Sgnn AS som underentreprengr. | forrige utgave leste
du om hvordan maskinstyring pavals har blitt brukt p& det prosjektet.
Naer det selve prosjektet det handler om.

Her snakker vi om et adri salite pilotprosjekt, som falges med en
vissinteresse fra b&de norske og svenske veibyggerfaglige miljger.
Den nye delen av veien bygges med lokale masser, hentet fra det
samme masseuttaket som ble benyttet da veien ble bygget for over 20
&r siden. Ferske malinger viser at de massene er innenfor ogsa dagens
krav til veibyggingsstandard.
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— Den ble sist bygget rundt 1990, og det ble bygget med stedlige
masser. Vi bygger nd veien ut i bredde, og skal etterhvert montere
midtrekkverk. Den nye delen av veien ma bygges tilnaarmet lik den
gamle delen, sier Morten Willumsen. Han eier selskapet Kéare |saksen
Maskinentreprengr AS (KIME).

DaAnleggsmaskinen besgkte anlegget i februar var Stian Andreassen
daglig leder og progjektleder, men Willumsen har selv overtatt som
sel skapets prosjektleder pa E8 Lavangsdalen etter at Andreassen slut-
tet i mars.

Standard

— Utfordringene ligger i den eksisterende veiens tilstand. Vi ma
bygge noe som er sa likt som mulig, for at gammel og ny vei skal ga
sammen og ”leve’ salikt som mulig. Vi kan ikke bygge "for god” vei,
men heller ikke for darlig, sier daglig leder Lars Even Nordmoii O.
Nordmo & Sgnn AS.

Det er farst og fremst de dypeste lagene i veien som skiller seg fra
dagens standard og handbokkrav. Grunnforsterkningsl aget legges
med samme lokale massene fra Hestvollan uttak som ble brukt for

20 ar siden, men der en stgrre andel av finstoffet er tatt ut. Det gir en
bageevne som tilfredsstiller dagens krav. Dette kompliseresimidlertid
av a den nye delen av veien skal virke sammen med den gamle delen,
som har hatt 20 & & sette seg pd De everste lagene fra bagelag og
opp til slitelag og dekke utfgres med klassifiserte masser.

At veien bygges etter modifisert standard gjgr at det er et stort og
kontinuerlig behov for oppfalging og dialog mellom partene, og do-
kumentasjonen ma vaare bunnsolid. Her kommer vals-systemene vi
skrev om i forrige utgave inn i bildet.

UTTAK: Masseuttaket pd Hestvollan blir fanggrop for ras nér jobben er
ferdig.

—Med darligere baeevne gér det ikke & komprimere til grent pa
skjermen i valsen. Valsedokumentasjonen er alfa og omega. Her er det
svaat viktig & dokumentere at vi har gjort jobben riktig, sier Morten
Willumsen.

Trafikk

Europavei 8 er i fullt operativ bruk mens arbeidene pagér. Det vil si at
arbeidet foregar med mye trafikk tett innpa, i tildels hgye hastigheter.
Der ligger det bade en HMS- og en logistikkutfordring.

— Det er en utfordring & fa logistikken til a flyte med trafikken sa tett
innpa. Statens Vegvesen har sterkt fokus pa trafikksikkerhet. Vi far for
eksempel ikke bruke rotorlys eller kjgrelys pa maskiner og lastebiler
ndr vi st bak veisikringen. Kun nér vi er i bergring med veibanen,
pagrunn av bilistenes oppmerksomhet. Hittil har det gatt smertefritt,
med 15 lastebiler og fire dumpere i aksjon. Det blir svaert spennende
utover varen og sommeren. Det er mye som ska gjares, med mye
trafikk tett innp, sier Willumsen.

—Hvahar dere gjort for at det skulle ga bra?

— Vi har hatt fokus pa ressurser av riktig type og med riktig kapasitet.
Vi har satt pa gravemaskinkapasitet tilsvarende biler inn. Vi har veat
flinke til & legge inn- og utveier, og unngétt for lange interne trans-
portveier, sier han.

En del utstyrsinvesteringer har vaert ngdvendige. Blgte masser i grun-
nen krever noen saalige hensyn, for & unngé a knuse veien under
bygging.

— Vi mavage forsiktig med & bryte pa med det starste utstyret. Vi

har 40 tonns gravemaskiner i front av linja. Dumperne er 20 kubikks

LEDERNE: KIMEs ngkkelpersoner davi besgkte prosjektet. F.v. driftsle-
der Bjgrn Vidar Isaksen, davaerende daglig leder Stian Andreassen, KS-
leder Magne Nylund Johansen og ass. anleggsleder Jarn Leo Johansen.
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dumpere, med innebygget lastvekt. Vi kjgrer dem pa noen og tred-
ve tonns totavekt. Veien tler ikke mer, sier Willumsen.

Sng

Davi besgkte prosjektet i februar var det frost og litt sng. Tidlig pa
vinteren var man heldig med vaaforholdene. Det kom tidlig sng,
som isolerte grunnen. Dermed dannet det seg kun noen fa centi-
meter tele, som var lett & skrape vekk. Det har vaat lite behov for
tining.

Men vinteren i Nord-Norge kan bringe med seg s& mangt. Pa sen-
vinteren falt det store mengder sng, og store deler av Troms var
rammet av ras og rasfare. Sa ogsa veiprosjektet gjennom Lavangs-
dalen.

— Det har veat stopp i begge ender av prosjektet p& grunn av ras-
fare siden begynnelsen av mars. Masseuttaket er stengt. Men pro-
sjektet gér for fullt. Veiutvidelsen er sd og si ferdig. Na venter vi
pa varen for a begynne med finavretting og topplag, sier Lars Even
Nordmo.

Trafikken pa E8 er ikke den eneste utfordringen. Lavangsdalen
omgis av haye, bratte fjell. Vinterstid vil det si rasfare, og enkelte
sneras. | 2008 gikk det et stort ras som nadde veien ved masseut-
taket pa Hestvollan. | forbindelse med det pagdende veiprosjektet
har overskuddsmasser blitt brukt til & bygge en rasvoll som tar
imot et ras fra Tverrbotnfjellet eller Pernilsfjellet. Masseuttaket
skal i seg selv danne en fanggrop for sngras, og det skal bygges
ytterligere en rasvoll mellom gropa og veien.

ES8-prosjektet er hgyt profilert og et omdiskutert prosjekt i region

STEDLIG: Massene kommer fra samme sted som da veien ble bygget
for 20 ar siden, men mer av finstoffet tas ut.

UTSATT: E8 gjennom Lavangsdalen er en utsatt strekning, med trafikk,
ulykker, ras og rasfare.

og lokalmiljg. Det gir en ekstra utfordring for entreprengrene som gjer
jobben.

— Det blir spennende & se hvordan det gér nér velen tasi bruk. Det er
mye utpreving i dette. Dette er en vel midt i mediebildet, og det er godt
synlig hvem som gjer jobben. Alle vet hvem som f&r skylda hvis det blir
store setningsskader. Et lite feilgrep kan gi stor oppmerksomhet, bédei
media og lokalsamfunnet. Det er stor fallhgyde i lokalsamfunnet for oss
som jobber her, ser Morten Willumsen.

Entrepriseform

KIMEAS og O. Nordmo & Sgnn AS gjennomfarer oppdraget som et
samarbeidsprogekt. Det er ikke en vanlig hoved- og underentreprise,
men heller ikke ett fullblods arbeidsfellesskap. KIME AS er kon-
traktspart med Statens Vegvesen. Byggherren forholder seg til formelt
KIME, og Statens Vegvesen far manedlige fakturaer derfra

Meni det praktiske arbeidet er selskapene likestilte samarbeidspartnere.
— En praktisk |gsning som arbeidsfellesskap. Vi jobber om hverandre,
med doble skift frahver av bedriftene. Vi utfarer jobben som én bedrift,
og bruker ressursene frahverandre der vi har behov for dem, sier Lars
Even Nordmo.

Det er forste gang hans firma er med pa et samarbeidsprosjekt i dette
omfanget. Erfaringene er positive, og han legger ikke skjul paat det er et
skritt paveien mot fullt arbeidsfellesskap.

— Samarbeidet fungerer bra, bade administrativt og produktivt. Det er en
tilnagming til arbeidsfellesskap pa senere progekter. Oppgjeret foregér
med manedlig avregning etter en prosentvis fordeling etter antall time-
verk pafolk og maskiner frade to bedriftene. Faktureringen gar giennom
KIME, ser Nordmo.

y STANDARD! Ferd@ mialinger viser af migissene fra Hestvollgh ex
T ¢ Mnenfar ogsa tageiis sfandad
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'MASKIN|

SUKSESS MED
MOBIL VARME

Det startet som en teletiner spesielt for det nordnorske markedet i 2005. HeatWork har utvidet bade utvalg,
bruksformal og virksomhet kraftig siden det.

J'Heat\Work

L LT R R Y

En HW HydroHeater drifter her gatevarmesystemet pa deler av Drammensbrua for herding av betong, samt for & gi varme til membran og
asfaltering og til setting av kantstein. (Allefoto: Lisbeth Pedersen).

Tekst Tinemaskin

| GEIR JOHANSEN Varmt vann sirkuleres gjennom tineslanger pa frossen mark, dekket med
reflekterende isolasjonsmatter. Maskinen kan tine 30-60 centimeter ned

NARVIK: Defarste Hestwork-maskinene ble produsert og solgt i Nar- i bakken pr. degn. Med rundt 3,5 liter diesdl i timen tines et omréde pa

vik hgsten 2005. Entreprengrer i nord fikk fort gynene opp for den nye rundt 200 kvadratmeter.

maskinen; kalt HW FrostHeater. Maskinen, som veier i underkant av to Store og sma entreprenarer, kommuner, energiselskaper og andre aktarer

tonn og er pa sterrelse med en stor hiltilhenger; og som kan fraktes som i Skandinavia benytter HeatWork- maskiner for agjare arbeid ogsai den

det, har en kjelkapasitet paopptil 103 kW. Den gir 100 graders sirkule- kalde &rstiden, og holder personell og gvrige maskiner i drift hele aret.

rende vaeske il atine frossen grunn. | lepet av de &tte &rene som har géit siden den ferste maskinen ble produ-
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TIPS:
Har du fordag til maskiner, utstyr og produsenter vi bar skrive om?
Tips oss: anleggsmaskinen@mef.no
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Den opprinnelige bruken av HeatWork-maskinene var tining av frossen mark. De siste &rene har man funnet stadig nye bruksomrader for

maskinen.

sert har det foregatt kontinuerlig utviklingsarbeid ved Narvik-bedriften;
som i dag sysselsetter rundt 20 personer. | 2011 ble den ferste Heatwork-
maskinen levert til Statoil paMelkeya. | naat samarbeid med Statoil
utviklet man en ny maskin —kat HW PetroHezter.

Olje og gass

Maskinen benyttestil &varme opp stdl- og metallkonstruksjoner, dik at
brann- og korrog onsbeskyttel se kan utferes under de temperaturkrav som
tilles. Oppvarmingen skjer gjennom kontaktvarme, samt ved a benytte
vifter. Maskinen nyttes ogsatil &varme opp rar og ventiler som fryser.
—Vi har med dette fatt en maskin som er spesiautviklet for olje- og gass-
industrien. Flere maskiner er etterhvert tatt i bruk ved LNG-anlegget, og
var maskin tilfredsstiller strenge sikkerhetskrav som tillestil anlegget.

Vi anser bade norsk og internagonal petroleumsindustri for & vaae et
betydelig gkt marked i arene som kommer, sier daglig leder for HeatWork
AS, Bgrre Simonsen.

| fjor kom man ut med enda en ny variant av maskinen: HW HydroHea
ter. Den retter seg imot kunder som har behov for oppvarming av vann

i starre mengder. Maskinen kan levere opp til 6 000 liter varmt vann i
timen med en regulerbar temperatur pa 0-100 grader.

— Denne maskinen er kjgpt og i bruk hos mange fjernvarmesel skaper

i flere land. I tillegg til & kunne drifte fjernvarmeanlegg, kan maskinen
levere varmt vann til for eksempel gulvvarmeanliegg i bygg under oppfe-
ring, der permanent fyrkjele ikke er etablert. HW HydroHeater kan ogsa
levere varmt vann til forbruk. Bruksomrade for varmt vann kan vere
hjel peorganisasg oner, idrettsarrangementer eller Forsvaret, sier Simonsen.

Betongarbeid

Den opprinnelige bruken var atsatining av frossen mark. Mentiden

har vist at HeatWork er vel egnet for varmetilfarsel i en rekke sammen-
henger; i pakt med hvakundene har behov for. Et nytt satsingsomréade er
bistand innen betongarbeid.

— I samarbeid med flere store entreprengrer har vi funnet fram til hvordan
HeatWork kan nyttes som energikilde og styringsverktay ved betongar-
beid far, under og etter staping. Vi sarger for forvarming, effektiv fjerning
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Gjerstad er Norges skuffeprodusent nr. 1 med eksport til over 40 land verden over. Sjekk vart utvalg pa www.gjerstad.com
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av isog sng, samt varme mot forskaling. Resultat er langt mer sikkert og
effektivt betongarbeid, ser Smonsen.

Foruten aytetjenester overfor bygg- og anleggsbrangen har HeatWork
ogsafunnet fram il alternative bruksomréder for levering av mobil varme.
| Finland har blant annet Forsvaret benyttet Heat\Work HydroHesater for
leveranser av forbruksvann i gde omrader uten vannforsyning. Et finsk
eldresenter ble forsynt med varme og varmt tappevann med stor Suksess,
mens fjernvarmeanlegget var ute av funkgon. Ved hjelp av vifter kan store
telt og haller varmes opp.

@kt omsetning

Omsetningen har gkt mye siden oppstart, men varierer noe med utvikling i
markedene. | 2011 kom man ut med e omsetning pa 55,9 millioner kroner.
Inntjeningen i selskapet har vaat god; med overskudd sden starten. | 2011
kom man ut med et resultat fer skatt pd 9,9 millioner kroner.

Na skal HeatWork AS flytte til et nytt bygg pa Fagernes i Narvik som om-
gjerestil nye produksonsokaler.

—Her vil vi hakapasitet til & gke produkgionen var. Vi vil ikke gaut med
konkrete mdl for fremtiden, fordi vi hele tiden forsgker atilpasse ossog
utnytte de markedene som gjelder. Men vi anser vekstpotendidet for dvaae
betydelig i drene som kommer. Det viser seg at vi finner fram til stadig nye
bruksomrader og at kundene vareer meget godt forneyd med det som vi
leverer. Mobil varme vil det nok vege behov for i nordomrédene, i al over-
skuelig framtid, sier en optimistisk Bgrre Simonsen. Han har vert daglig

leder for HeatWork AS siden 2008.
Daglig leder i HeatWork AS, Bgrre Simonsen,
mener at vekstpotensialet for selskapet er = Eiendomsselskapet A. Markussen Holding AS fraNarvik eier 95 prosent
betydelig — ettersom den Narvik-produserte A av akgenei HeatWork AS, mens de resterende ekgene eiesav sdlskapet
- BSI Holding AS.

Hoytrykksvaskere for
"mokkajobber” r

Webasto
brenner
% CAT pumpe

STEPHILL stromaggregat er STANDARD utrustet
med 230V - 400V SPENNINGSVELGER! Vi :
Full bestykning kontakter og direkte uttak pa terminal R

Storre bruksomrade og langt hoyere 2-handsverdi ARBEIDSLYS

50.000 timers LED matrise
4200 lumen
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Pakke med 25 gjerder J Nettlader og
395,- + mva pr/gjerde - billader inkludert

tif 330 50160 mob 901 46852
Bentsrudveien 2 www.limaco.no
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'PROFILEN |

Ann-Therese Kristoffersen

DATTERE
SOM BLE

Det er ikke lett & ga inn som driftsleder pa gjen-
vinningsstasjonen nar man er sjefens datter. Na
er Ann-Therese Kristoffersen (27) valgt til styrele-
der i MEF avdeling Buskerud.

Navn | Ann-Therese Kristoffersen

Alder | 27

Bosted | Hokksund, Buskerud

Stilling | Driftsleder for gjenvinningsstasjonene

i Renovasjonssel skapet for Drammensregionen.
Aktuell | Nyvalgt styreleder i MEF avdeling Buskerud

SJEF

Tekst

| JORN SGDERHOLM

Foto

| JORN SGDERHOLM OG PRIVAT

MJIZNDALEN: — Det ble noen raserianfall hjemme. Jeg kunneikke legge
med ned og grine heller. Men det var mye frustragjon det farste aret.

De enkle veiene er ikke noe for Ann-Therese Krigtoffersen (27). Se bare
her:

P& jobben er hun driftdeder for fem gjenvinningsstagoner i Drammensre-
gionen. Hjemme er hun smabarnsmor, og pa fritiden driver hun et trenings-
senter sammen med mannen. For & halitt &koble av med ble hun nylig
uteksaminert som hundeinstrukter. Og i marsble hun valgt til styreleder
for MEF avdeling Buskerud. De siste to drene har hun sittet som menig
styremedlem, og deltait pa samtlige meter. Hvor tar hun det fra?

—Vi har en s3nn opptaksboks hjiemmertil TV-en. Mannen min har tat opp
diverse programmer til meg, men jeg far adri tid til &sepd Jeg salitt pa
TV i julen, men ikke siden. Etter arbeidsdagen er det deilig akoble av med
PT-timer eler trene hund. Daer det veldig fokus pa det som er der og da,
og man kobler bort bade jobb og MEF, sier hun.

Opplagt

Bare 20 ar gammel begynte i 2006 hun i maskinentreprengrfirmaet til
pappaKurt og onkel PAl. Farst med driften av kontoret. Som utdannet om-
sorgsarbeider med allmennfaglig pabygging var ikke maskinfarerbevis pa
hjullaster og gravemaskin et opplagt kompetansepafyll, for &si det sann.

Pa den tiden fikk Kurt og Pél Kristoffersen AS kontrakt med Norsk Gjen-
vinning (NG) padrift av gjenvinningsstasjoner for Renovasjonssel skapet

57 | ANLEGGSMASKINEN 4-2013



éy var 21 ar, biond oy dattera
til siefen. Det var ikke lett
komme inn som driftsleder da.

Ann-Therese Kristoff,n,

for Drammensregionen (RFD). Et halvt ars tid jobbet hun her ved siden av
skolen, fgr hun fikk tilbud om & ta over som driftsleder pad Mile gjenvin-
ningsstasjon pa Orkidéhggda ved Mjgndalen. Skeptisk? Ja, veldig.

—Jeg var 21 &r, blond og dattera til sjefen. Det er ikke lett & komme inn
som driftsleder da.

— Hvordan héandterte du det?

—Med stor ydmykhet. Jeg Iyttet til hva folk sa og mente. Men i en sann
rolle ma man vere bestemt ogsa. Man ma vere stgdig for a fortelle en kar
pa 60, som har jobbet med dette siden han var 15, at ’sénn skal vi ikke
gjgre det lenger”. Jeg var mye frustrert den fgrste tiden. Det tok et ars tid
fgr det gikk seg til, sier hun.

— Hvordan opplevde du det? Ble du fortvilet, eller gikk det en faen i deg?
— Det siste. Heller raserianfall enn & ga hjem og grine, sier hun.

Etter fem ér i jobben som driftsleder pa gjenvinningsstasjonen tok hun et

og et halvt ars ”pause”. Da var barselspermisjon og barnefgdsler som
hovedoppgave, for hun fikk neste utfordring pa jobben:

Driftsleder for alle fem gjenvinningsstasjonene til RFD, med rundt 30
personer i arbeid na i hgysesong. Hun har hele tiden vert ansatt i Kurt
og Pil Kristoffersen AS, men er utleid til Norsk Gjenvinning for a drifte
gjenvinningstasjonene til RFD.

For to ar siden ble hun valgt inn i styret i MEF avdeling Buskerud. Det
skjedde etter forslag fra pappa Kurt, som har vert aktiv i fylkesavdelin-
gen i revis. Men na hadde han lyst til & trappe ned, og foreslo datteren
for valgkomiteen.

—Jadda. Jeg har fatt muligheter lagt opp i henda, og jeg har grepet dem.
Jeg var med pa noe jente- eller kvinnegreier i MEF for noen ar siden. Jeg
tror det var i 2007. Og jeg har hgrt om MEF siden jeg var liten jente. Sa
jeg takket ja.

— Fordi...?

— Det er kjempeinteressant! Jeg gnsker virkelig & jobbe for saker som
kommer bransjen til gode. Det er en god del jenter i denne bransjen, og
det er viktig at vi er med. Men jeg na skal ikke jeg fronte kvinnesak, ler

hun.

Ungjenta har tydeligvis gjort en god jobb i styret. Pa arsmgtet pa Sto-

Gode tilbud pa kvalitetslasere fra
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refjell i marsi & ble hun valgt til styreleder. Har det vaat like teft &
kommeinn i MEF-miljget som pajobben?

Apne armer

—Nei. MEF har tatt meg i mot med dpne armer. Jeg blir verken spesi-
albehandlet, eller det motsatte. Bare tatt pa alvor. Jeg satt i to ar som
styremedlem i avdelingen. | forkant av drsmetet pa Storefjell ndi mars
ble jeg spurt om avage styreleder. Jeg métte ga noen runder med meg
selv. Jeg falte meg ikke kompetent. Men vi er folk i styret som er gode
paforskjelligeting.

—Hvaer du god p&?

— A jobbefor ting jeg tror pd, og ta opp saker som kommer mediem-
menetil gode.

— Eksempel ?

— Spesielt graveinstruksen i Drammen kommune. Det er vanskelig for
entreprengrer akomme dit og grave. Det ma daikke vagre sd vanskelig?
— Noen flere saker? Hvis det var bare én sak du skulle lykkes med som
styreleder i MEF Buskerud, hva skulle det vaere?

— Skjemaveldet. Det blir snart hiplgst for sma firmaer a klare seg. Man
blir stoppet sA mange steder pa grunn av papir- og skjemakrav. Man
trenger en person inne pa kontor til & handtere alle papirer og skjemaer.
Det mangdvendigvis vaae en del av det, men det ma davagre mulig &
forenkle. Det var den ferste saken jeg tenkte pa dajeg ble spurt om ata
VErvet.

—Hvaannet ligger deg pa hjertet...?

—Jeg vil gjerne bidra til 4 fa flere til a benytte seg av MEF. Fa med seg
utviklingen i brangien. Og benytte seg av muligheten til &fabistand i
vanskelige saker. Og jeg tar veldig gjerneimot innspill og ansker fra
medlemmer!

Sivilingenigr
—Hvasdags planer og ambigoner har du framover?

Jeg har begynt & dregmme om &ta sivilingenigr, og gekker litt rundt hva
dags fag man kan ta. Jeg har veldig lyst til &jobbeinnen avfall. Det er
veldig mye som skjer, hele tiden. Det blir adri borte. Her er det mye
fornying. Og maskiner har jeg hatt i blodet siden barndommen.

— Men avfall er litt spesielt omrade for de fleste i vér bransje..?
—Avfallshandtering er for mange maskinentreprenerer en litt saer ting.
Det kan oppleves som vanskelig og tungvint, med nye regler hele ti-
den man ma sette seg inn i. Det er mye nytt og rart. Jeg var borte fra
gjenvinningsstasjonen en periode pa halvannet &r. Da jeg kom tilbake
var det kommet mange nye fraksjoner bare pa den tiden. Det er mye
greier a sette seg inn i for maskinentreprenarer, som frafer mékunne
mye greier pa andre omréder. Noe av det er tungvint og vanskelig
aforstd, ogsa for meg. Asbest, for eksempel. Man ikler seg alskens
beskyttelse, plukker det forsiktig ned og pakker det inn i tre lag med
plast. S& kjerer man et sted og bare tipper det. Jeg skjegnner at det
virker tullete.

Regiongjef Jarn Evenseni MEF region sgrest er full av lovord for
jenta fraHokksund. Palitelig, strukturert og veldig engasjert. Og hun
kan skjaae gjennom.

— Jeg har opplevd diskusjoner i mgter som bare har kvernet rundt

som symgter, med argumenter pa skikkelig lavmal. Da har hun skjeart
gjennom og sagt ” hva mener du n&? Har du noe & komme med, eller
har du det ikke?" Jeg tror hun vil gjere en god jobb med strukturen i
avdelingsstyret, sier Evensen. Han peker ogsa pa lojalitet som en sterk
egenskap hos henne.

Stolt

— Selv om hun ble smabarnsmor for et par & siden har hun stilt pa
samtlige mgter. Det er sterkt. Man kan stille klokka etter henne, sier
han.

Pappa Kurt Kristoffersen er stolt som en hane av datteren.

— Men du sendte din unge, blonde datter ut til ulvene. Du gjorde det
ikke lett for henne med & sette henne til den teffe jobben. Hva tenkte
du pa?

—He he, nei man malage seg & st p& ndr man er ung, humrer han.
— Har hun sgkt utfordringene selv, eller har du stétt bak og dyttet?

— Jeg har nok dyttet litt. Men hun har veat veldig ivrig etter &fatil
ting §@l. Hun liker utfordringer. Hun har gjort en god jobb pé konto-
ret vart, med & handtere papirer, lenninger og sant. Norsk Gjenvinning
er kiempeforngyd med jobben hun gjar pa gjenvinningsstasjonene.
Det er jeg veldig stolt av.
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NODVENDIG

AKTUELT | FORERKORT

ETTERUTDANNING

Alle som kjerer lastebil pa jobben trenger det. Nesten. Hvem er det som ikke

trenger 35 timers etterutdanning?

JOBB: Raymond Rottem kjerer |astebil pajobben. Derfor ma han

ha 35 timers etterutdanning.

Tekst og foto
| JORN SGDERHOLM

Etterutdanning for yrkessjafg-
rer er et hett tema om dagen.
De fleste har fatt med seg at
kravet om 35 timers etterut-
danning er innfert. Men at det

MASKIN 06

Lo

er mye usikkerhet rundt dette
vet distriktssjef Arne Berg i
MEF region nord.

— Vi tar det viktigste farst.
Hvem trenger etterutdanning?
—Alle som utfgrer transport i
jobb. Kjgrer man lastebil eller
buss og har det som yrke, sa

KLASSER: Etterutdanningskravet gjelder alt som kjares med C eller

D, og for lett-variantene av disse.

skal man ha etterutdanningen.
— Ok. Men hvem er det som
IKKE trenger det, da?

Unntak

— Det er noen veldig fa unntak.

En ansatt maskinferer hos en
maskinentreprengr som bruker
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lastebil for kjere sin egen
maskin ut p& oppdrag trenger
ikke etterutdanningen. Men sa
snart han bruker den samme
lastebilen til &kjare bort mas-
ser eller frakte grus, kummer
og slikt til anleggsplassen sa
kommer han inn under kravet




om etterutdanning. | praksis
maallei var bransje som kje-
rer lastebil ha den.

— Hva bestér etterutdanningen
i?

— Den bestdr i at man skal
gjennomfare et teorikurs pa
35 timer. | kurset er det ogsa
litt praktisk kjering. Kurset
bestér av fem bolker som skal
giennomfearesi lgpet av seks
maneder. Man ma delta pa
alle bolkene, men det er ingen
eksamen og gis ingen karakter,
sier Arne Berg.

Han er MEFs sentrale kom-
petanseperson innenfor blant
annet tungbil og fererkort.

«L astebil» vil i denne sam-
menheng si ogsd mindre |aste-
biler. Etterutdanningen omfat-
ter kjeretgyer som kjgres med
farerkort klasse C eller C1 og
D eller D1. Kravet om etterut-
danning er som s& mye annet
et EU-krav, og et resultat av
at Yrkessjafardirektivet ble
innfert i 2008. Etterutdannin-

(]
. iy
'R 11l 4.0 j

KUNNSKAP: Arne Berg er MEFs mann innenfor blant
annet tungbil og farerkort.

gen skal gjennomfares hvert
femte &r.

Det som stér i denne artik-
kelen gjelder for de som fikk
farerkort for tungbil far hhv.
september 2008 (buss) og

september 2009 (lastebil).

Det finnes ogsa en noen andre
unntak fra kravet om etterut-
danning, men de er si sage

og gjelder sdfaat vi lar dem
ligge for n&.

Innholdet
Etterutdanningskurset gjen-
nomferes med fem dager &

syv timer. Alle fem dagene
mavage gjennomfert innen et

halvt &, ellersm& man startet
panyttigjen. | lgpet av defem
dagene skal man gjennom litt
praktisk kjering og felgende
teori:

* Aktuelle |ovbestemmelser

* Fgrstehjelp og ulykkes-
beredskap

*Service og kundebehandling

* Arbeidsmiljg

¢ Ergonomi, helse og ern@ring

* Kriminalitet og smugling

* Ny teknologi

o Sikring av last

* Bedriftsinterne behov

* Generell trafikksikkerhet

* Optimal kjgring med buss
eller lastehil

Uslaelig pa
alle underlag.

Kontakt oss gjerne for ytterligere opplysninger
Wacker Neuson i Norge: tIf. 63 86 89 00

Vestfold og Telemark: Hella Maskin AS, tlf. 35 97 99 88
Hordaland og Sogn og Fjordane: Hella Service Bergen AS, tIf. 91 10 05 06
Nordland: Alfreds Maskin og Utstyr AS, tlf. 75 52 84 40
www.wackerneuson.com

-l WACKER
; NEUSON
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ARBEIDSGIVER|

MEF KS/HMS — system — liten statusrapport

FRA CD-ROM TIL WEB

Tekst | MAGNE BRATLIE, JKONOMISJEF MEF

For de som métte vaae i tvil: MEF som organisasion og dens med-
lemsbedrifter har jobbet kontinuerlig og systematisk med HMS
(Helse, Miljo og Sikkerhet) og KS (Kvalitetssikringsarbeid) i mange
ar. Foruten et utall av kurs, skoler og bedriftsintern opplaging av
medlemsbedriftene, er det ogsa lagt ned et stort stykke arbeid og mye
penger i &lage et brukertilpasset, teknisk system som medlemsbedrif-
tene kan bruke. Ett av resultatene av dette arbeidet er at det finnes
omfattende dokumentasjon innenfor KS/HM S-omradet og at det er
utarbeidet verktgy som kan brukestil atilpasse de aktuelle dokumen-
tene.

Fraca. & 2000 til 2007 var det regionskontoret til MEF i Trondheim
som administrerte en enkel CD-ROM basert enbrukerlgsning som
kunne installeres pd en PC. Dette var en enkel og grei |gsning etter
datidens krav og behov. Fra 2007 ble arbeidet med KS/'HM S-utvik-
lingen i MEF flyttet fra Trondheim til hovedkontoret i Oslo. En viktig
arsak til flyttingen, var at kravene til oppdatering og vedlikehold av
den eksisterende | gsningen ble sterre — sterre enn de ressursene som
fantes lokalt.
| 2007 vedtok Hovedstyret i MEF at KS/HM S-utviklingen i forbundet
skulle forsterkes, og betydelige budsettmidler ble stilt til disposision
for dette arbeidet. En av mélsetningene var at flere medlemsbedrifter
skulle kunne fatilgang til et levende HM S/K S-system enn fer. Videre
skulle et starre fagmilja der blant annet juridisk avdeling ble trukket
sterkt med i dokumentutformingen, bidratil at de viktigste dokumen-
tene til enhver tid var 100 % oppdatert.

Et droyt & senere, arsskiftet 2008/2009, ble det systemet som brukes
i dag lansert i farste version (Vergon 1.0). Dette er et nettbasert KS/
HMS-system (sdkalt «WEB-hotell»), flerbrukerlgsning, der med-
lemsbedriften fér tildelt et eget omréde pa nettet, og fritt kan opprette
prosjekter og tilpasse disse til egne behov. Men selv om teknologien
rundt systemet er viktig, s er det likevel innholdet — dvs. dokumen-

tene som er det aler viktigste. Akkurat dette er et poeng det er viktig
a ikke glemme !

Dokumentene

Dagens KS'HM S-system som tilbys av MEF til medlemsbedriftene
inneholder om lag 450 unike dokumenter, og dekker de fleste fagomra-
der som MEF-bedriftene jobber innenfor. Selve dokumentinndelingen
er tredelt. Det er opprettet ett omrade for bedriftsspesifikk informasjon
der bedriften kan finne informasjon om hvordan revisjonsarbeidet av
eget HMS/K S-system kan forega. | tillegg er det mapper med doku-
menter som omhandler alt fra eksempler paen personalhéndbok m/
aktuelt innhold, viainnkjgpsrutiner, til personal messige kontrakter som
blant annet er hentet fra MEFs egen juridiske avdeling.

Det andre hovedomrédet er et mappeomréde som har samlebetegnelsen
«HMS». Hensikten med & samle HM S-dokumentene i et eget kapitte!
er tenkt ut i fraet brukerstasted som en praktisk forenkling. Samtlige
HM S-dokumenter kan da samles pa ett sted hos bedriften, og en del
bedrifter velger ogsa & lage ulike HM S- handbeker til bruk for sine
ansatte. Hovedomréde «HM S» innbefatter alle dokumenter som er
ngdvendige for &lage en god HM S-handbok, og er oppdatert til enhver
tid med gjeldende lover og forskrifter.

Det siste hovedomradet kalles «K S Produksion» og er den mest omfat-
tende mappen —i hvertfall malt i antall dokumenter og fagomrader.
Dette omradet er ogsa det mest krevende & holde faglig oppdatert da det
spenner over mange fagomréader og brangjer, og inneholder henvisnin-
ger til lover og forskrifter som endres hyppig.

Ved siden av de tre hovedomréadene som MEFs KS/HM S-system
dekker, er det ogsdi den tekniske |@sningen laget linker/koblinger til
blankettsystemet til Standard Norge. Dette er gjort med henblikk pa
aforenkletilgangen til, og oppdateringer av, gjeldende blanketter og
skjemaer som skal fylles og vedlegges progekter.

Flekkefjord Produkter AS

- gir deg gode opplevelser

www.graveutstyr.no

Vare produkter blir produsert i Norge i RAEX 450 / Slitestal -
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Sigte tilskudd som kommer innenfor dokumentomradet | MEFsSKS/
HMS-system er komplette dokumenter tilpasset skogentreprengrbran-
siene. KS-dokumenter tilpasset skogsentreprengrene har vaat etterspurt
lenge, og det er veldig positivt at de nd kommer pa plass. Lanserings-
dato for disse dokumentene vil vaaei slutten av april 2013.

Teknisk

Selv om det legges ned et stort arbeid internt i MEF pa & holde inn-
holdet (dvs. KS/'HM S-dokumentene) oppdatert og ajour til enhver tid,
er det ikke til & stikke under en stol at vi har fatt litt «pepper» for den
tekniske |gsningen som er bygget rundt dokumentene. Dagens | gsning
er basert pa en teknologi som kalles Microsoft SharePoint 2007. Som
det fremgar av navnet er den teknologiske plattformen fra 2007, og det
betyr ndi 2013 at den har behov for en modernisering og fornyelse.
Fornyelses- og oppgraderingsarbeidet er i god gjenge og et progjekt
«Ny KS'HM S-plattform» har vaat i gang siden hgsten 2012. Per i dag
er «arkitekturen» til det nye systemet tilnaamet klart. Mye fra dagens
system viderefares (tankesettet rundt malprosjekter blant annet), men
det blir likevel en del endringer i forhold til det systemet mer enn 620
MEF medlemmer er vant med i dag. De viktigste endringenei det nye
systemet er i korte trekk:

o Lettere plukking av dokumenter tilpasset bedriften og typiske opp-
drag

* Mulighet for gjenbruk av eksisterende prosjekter og dokumenter

¢ Bedre bruksmuligheter for skjemautfylling, samt endings- og avviks-
handtering

* Volum og ytelse — reduksjon av treghetssituasjoner

e Stgrre robusthet — unngé utfordringer med ulike Internett-versjoner
av programvare pa PC-er.

| tillegg vil selvsagt en nyere teknologi ha mange andre bruksmulighe-
ter som ikke finnes i dagens Igsning.

Nedenfor er hovedarkitekturen forsgkt vist skjematisk, slik progjektet
stér i dag.

P& samme méte som i dag, vil systemet ha 2 moduler, nemlig ett omré-
detil MEFs administrasion der dokumenter revideres og vedlikeholdes
og andre administrative oppgaver utfares, og det andre (sterre) omrédet
der hver bedrift fér sitt eget paloggingsomrade. | den nye arkitekturen
vil bedriften kvditets-/HM S-ansvarlige ha ansvar for atildele bruksret-
tigheter for systemet, samt holde informasjon om «V&r bedrift» oppda-
tert. Informasjon som faller inn under dette omrédet er typisk ajourhold
av ansatte (som skal hatilgang til systemet), endring av bedriftspesi-

TILHENGER MED ADR TANK [&:F

» 950 eller 2140 liter.

* Innertank i plast

gir lite kondens,
lav vekt og ingen
korrosjon.

fikke opplysninger, visning av bedriftens HMS-avvik, samt muligheter
for &fatilganger pa opplysninger om KS/HM S-arbeid som pagar i
MEF, samt nyheter om dokumentrevisjoner og tekniske sparsmal.

De som fér rettigheter til & arbeide innenfor «Vart system» er ved siden
av den KS/HMS-ansvarlige ogsa ansatte i bedriften som har spesifikk
fag- og prosjektkompetanse. Eksempler pa aktiviteter innenfor denne
kategorien, er utarbeidelse av HM S-handbgker, ulike prosjekttyper og
maler bedriften arbeider med, og andre maler og oversikter bedriften
trenger.

Det siste omradet i skissen ovenfor omhandler «V are prosjekter», dvs.
dette er det omrédet der det operative prosjektarbeidet foregar. Her vil
konkrete prosjekter og oppdrag for bedriften bli etablert, bearbeidet og
ferdigstilt. | ny progektplattform vil gjenbruk av progjekter bli langt
enklere enn far — dette kan veare aktuelt for bedrifter som har en del
relativt like oppdrag over tid, og der prosjektdokumentasjonen ikke er
sAulik fra oppdrag til oppdrag.

Arbeidet med en ny plattform er som nevnt i gang, men det er fore-
l@pig ikke fastsatt noen ferdigdato. Arsaken til det er at det er mange
ledd i MEF-organisasjonen som mavaae delaktig i utviklingen, og det
vurderes dlik at kravet til en komplett |@sning som fungerer palanse-
ringstidspunktet er viktigst. | tillegg fungerer dagens |asning tilfreds-
stillende med oppdaterte dokumenter, og dermed er ikke tidspresset
overhengende. Pa den annen side er det en etterspersel tilstede fra
medlemsbedriftene mot en mer effektiv teknisk plattform, og det er
derfor ingen grunn til & «slappe av». Prosjektgruppen har en forelgpig
ferdigdato pa progektet «<Ny KS/HMS plattform» i slutten av 2013, og
enn sdlenge ser det ut til at dette skal holde. Men som nevnt — dette
kan bli endret hvis det oppstér uforutsette forhold som ikke er kjent per
april 2013.

Oppsummering

Arbeidet med & utvikle og supportere en teknisk plattform, samt utvi-
kle og vedlikeholde et komplett dokumentsett av et KS/HM S-system
er krevende i den forstand at mange personer mainvolveres, det tar
myetid og koster penger. Pa den annen side er et velfungerende KS/
HMS-system et viktig verktay for medlemsbedriftene og en sikkerhet
for at de gjar jobben «riktig» i forhold at de far med seg siste vergon
av lover og regler og prosedyrer de ma forholde seg til. Sist, men ikke
mingt, er et viktig ma med MEFs satsing pa et levende KSYHM S-sys-
tem at det skal vagre et viktig og rimelig gode til mediemmene — palik
linje med annen medlemsbistand. MEFs prispolitikk med lave priser
pa dette omrédet er et virkemiddel til at alle bedrifter har gkonomi og
muligheter til & skaffe seg et godt KS/HM S-system til en overkomme-

lig pris.

OEsMO

TIf. 92 41 98 00

veratank.no
info@veratank.no

63 | ANLEGGSMASKINEN 4-2013



DET SKJER|

Arbeidsgiverdagen 2013

PERMITTERING OG DAGPENGER

Bedriften sliter med ordretarke vinterstid. Far de ansatte dagpenger hvis du

permitterer? 140 deltakere pa Arbeidsgiverdagen lyttet ngye til Nav.

Tekst og foto
| JORN SGDERHOLM

21. mars. Her ble det gitt ori-
enteringer om diverse saker
og forhold som bergrer sma
og store bedrifter som arbeids-
givere.

Her orienterte et par repre-

GARDERMOEN: Snaut 140
deltakere mette opp pa MEF-
konferansen Arbeidsgiverdagen

iy

.

f
;

AT

LYTTET: 140 deltakere pa Arbeidsgiverdagen 2013. Kjetil Woldmo fra
Nav orienterte om dagpenger og permittering.

terefolk, i visshet om at de far
dagpenger fra NAV?

sentanter fra NAV om hvilke
regler som egentlig gjelder for
dagpenger under permittering.
Ja. Hvis ordretgrken er utenfor
bedriftens kontroll.

— Det gis dagpenger til per-
mitterte hvis det skyldes at
mangelen pa arbeid er utenfor
bedriftens pavirkning. Men
ikke ved permittering pa grunn
av normal e sesongsvingninger.
Det er forutsigbart. Alle vet at
det blir kulde om vinteren, sa
seniorradgiver Kjetil Woldmo
i Nav. Han holdt et foredrag
sammen med Anita M gl mesdal
Sivertsen.

Kan bedrifter som sliter med
ordretarke vinterstid permit-

Presisering

| et rundskriv sendt ut i vinter
presiserer Nav hvilke krav
som ma veere oppfylt. Ho-
vedpoenget her er at partenei
bedriften — ledel se og ansatte

AKTUELT: Wenche Rivenes fikk
mye nyttig informasjon.

Viktig endring for vikarer

Advokat Nicolay Skarning i advokatfirmaet Kvale orienterte om Vikar-
byradirektivet. Det har forlengst tradt i kraft. Men natil sommeren gér
tiden ut for en overgangshestemmel se:

Fra 1. juli 2013 skal vikarer behandles pa lik linje med fast ansatte. Du
som arbeidsgiver ma naturligvis informere bemanningsbyraet om hvil-
ke vilkar som gjelder i din bedrift. Men ikke nok med det. Du har ogsa
ansvar for akontrollere at vikaren faktisk far det han eller hun skal ha.
— Hvis de skulle hatt 160 kroner timen men bare f&r utbetalt 100, sd kan
det hende det er dere selv som ma ut med mellomlegget, sa Skarning i
sitt innlegg.

Bombe

Undersgkelser viser at 67 prosent av vikarer fra bemanningsbyraer er
underbetalt. Ligger det en potensiell kostnads- og erstatningsbombe
her?

— Det er mange skremte ansikter her n& Tresten far veare at solidaran-
svaret ikke trer inn far 1. juli. Men fradarisikerer dere erstatningsan-
svar hvisvikarene har for darlig lenn. Det er fortsatt vikarbyradene som
har ansvaret for at det utbetalesriktig lenn, men dere ma gekke at det
faktisk skjer, sahan.

Her ga han deltakerne pa konferansen et aldri salite praktisk tipsi
den forbindelse:

— Sjekk at vikaren faktisk har fatt den lgnna han skal ha. Be om a
fa se lgnnsslippen! Og gjgr det FAR du betaler fakturaen fra be-
manningsbyraet, sa Nicolay Skarning.

Han understreket ogsa at det er full anledning for bedriften til &
praktisere sin ordinagre |enns- og vilkarspolitikk ogsa for vikarer.
For eksempel nar det gjelder lannsstige. Her kan det lenne seg aha
et bevisst og ngkternt forhold til hvordan folk avlgnnes, for eksem-
pel i forbindelse med provetid.

— Hvis bedriften har et |anssystem der nyansatte jobber pa minste-
lenn i prevetiden, og gker etter endt provetid, savil dette gjelde
ogsa for vikarer. Bedriften ma kunne dokumentere hvilke vilkar
vikarene jobber under og hvilke vilkér som gjelder for bedriftens
egne ansatte, sa han.

GRENSE: —Hvaer vikarbyrd og hva er underentreprener? Advokat
Nicolay Skarning snakket om vikarbyréadirektivet.
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Alle vet at det blir
kulde om vinteren.

— skal vere enige om at ar-
beidsmangelen skyldes forhold
utenfor bedriftens kontroll.
Denne enigheten ma doku-
menteres, for eksempel med et
mgtereferat.

Men sa var det vurderingen av
hvor grensen gar, da.

— Vi har 30 ansatte. | var re-
gion har det vaat telefritt fra
1990 til 2008. De tre siste
vintrene har det vaat mye tele.
Hvordan vil det bli vurdert fra
Navs side, spurte en i salen.

— Der ma det gjeres en indivi-
duell vurdering av Nav-avde-
lingen, sa foredragsholderne
fraNav.

Wenche Rivenes fra Rivenes
Transport- og Entreprenarfor-

retning i Ytre Arnalyttet med
interesse til Navs folk.

— Permittering er aktuelt for
oss. Vi mistet en kontrakt pa
veivedlikehold vi har hatt i
fire &r. Pa Arbeidsgiverdagen
har vi fétt nyttig informasjon
om hvordan man skal gjere
ting pa en skikkelig méte, sier
Wenche Rivenes.

Pa Arbeidsgiverdagen orien-
terte advokat Ingrid Schen-
ning fraVirke om regler for
oppsigelse av medarbeidere pa
grunn forhold hos medarbei-
deren selv. God, gammeldags
«sparken», altsd. Her er det
mange viktige hensyn ata. Det
far vi komme tilbake il i en
egen artikkel.

15.-21. Bauma. Munchen, Tyskland.

16. MEF kurs Plan- og bygningsloven. Stavanger.

25. MEF kurs Komprimering krav og utfarelse. Stavanger.
29. MEF KursArbeid pa veg, Handbok 051. Hammerfest.

4.—7. Fagtur Cat/ MEF region gst. Malaga, Spania.

7. Arsmate/temadag Norsk Forenings for Fjellsprengning-
steknikk. Oslo

13.— 15. Kommunalteknikk. Baerum.

28.-29. Offentlige anskaffelser, kurs NBEF. Oslo.

5.— 8. ElImiaWood. Jonkdping, Sverige.

7—9. MEFA. Stavanger.

7.—9. MEF kurs Sikkerhetskurs anleggsmaskinferer 32 t.
Tensberg.

14.— 16. Nordnorsk bygg- og anleggsmesse. Tromsg.

14.— 16. MEF kurs Sikkerhetskurs anleggsmaskinfarer 32 t. Oslo.
16.—19. Strait crossings. Symposium teknologi for fjordkryssing.

SVV og Tekna. Bergen.

24. Nagional skogdag. Oslo m fl.

4.— 7. Transportmessa. Gardermoen.

7.— 8. Anleggstreff. Moss.

12.-14. Entreprenad Expo. Anleggsmesse. Ring Knutstorp,
Sverige.

13.—15. Dyrsku'n. Seljord.

14.— 21. MEF veterantreff. Kroatia.

8. MEF Prosjektlederskolen oppstart. Hamar.

23 -24. HMS-konferansen. MEF, EBA, BNL m fl. Oslo.
29. MEF Mellomlederskolen oppstart.

Stjerdal.

12. MEF Mellomlederskolen oppstart. Hamar.
21. Fjellsprengningskonferansen. Oslo

Vet du om et kurs, mgte, konferanse, messe eller annet arrange-
ment som ber vaae med i denne oversikten? Send oss informas-
jon om det pa epost: anleggsmaskinen@mef.no. Oppfering i
denne oversikten er gratis.
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VA-konferanse

DIGITALE VA-KRAV

|DET SKJER|

Radgiver Terje Skramstad gjer det. Na ma ogsa gravemaskinfareren og
entrepreneren gjere det. Jobbe digitalt, altsi.

Tekst og foto
| JDRN SBDERHOLM

HAMAR: Det er ikke bare pa
veianlegg den digitale hverda-
gen endrer arbeidsméten for hele
produksjonskjeden. Ogsa VA-
sektoren er i ferd med & endres
som falge av nye digitale krav.

— Det har skjedd store endringer
de siste &rene med hensyn til
digital progektering. Innhenting
av kartdata og andre grunnlags-
data gér digitalt. Ofte er kart-
grunnlaget for dérlig til & brukes
digitalt.

Det gir gkt behov for innmaling
av terreng.

Det saVA-rédgiver Terje Skram-
stad i Norconsult paen VA-konfe-
ranse pd Hamar i midten av mars.
Konferansen ble arrangert av MEF
region gst, med et 20-tall lokale
entreprengrer i salen.

Opplgsning
Flyscannede kart gir en opplas-

ning ned til en halv meter.

— Dabegynner det &bli bra, men
vi trenger ofte innmaling likevel.
Desiste &ahar vi brukt mye or-
tofoto, der vi kan legge inn traseer
pa flyfoto. Det gir et helt annet
inntrykk, og bedre kartlegging av
traseey, fortalte han.
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FAKTA: ORTOFOTO

Ortofoto har samme geometriske egenskaper som et kart, og kan knyttestil et referansesystem. Ortofoto benyttes som grunnlag for
kartvedlikehold, analyser, saksbehandling og som frittstdende produkt aene eller sammen med digitale kartdata. Ortofoto kan koples
med terrengdata for 3D-visualisering.

Delesinni ulike ortofotostandarder, egnet til forskjellige formal.
Ortofoto 10: Dekker normalt byomrader og utbyggingsomréder der det er behov for god stedfestingsnayaktighet og hay opplgsning.
Bakkeopplgsningen er 7-15 cm.

Ortofoto 20: Dekker omrader som i hovedsak bestér av tett- og spredt bebyggelse og jordbruksomréader. Bakkeopplgsning er 20-25 cm.
Ortofoto 50: Omlgpsfotografering som skal dekke hele landet. Bakkeopplgsning er 50 cm

Men det stopper ikke ved flyfoto.
Naer det 3D-modellering av VA-
anlegg som gjelder.

— Fastlegging av traseer, di-
mengonering og materidvalgi
prog ekteringen gir grunnlag for
opprettelse av 3D-modeller.

| disse modellene kan dt av
ledninger, kummer og andre
punkter leggesinn. Model-

len gir en visudll fremgtilling

av progiektet. Dermed far

vi entidlig synliggjering av
konfliktpunkter i prosjektet.

Far gekket vi hgyden pa
stikkledninger og slikt. Nakan
man umiddelbart se om det

blir konflikt med kryssende
ledninger, sa Skramstad.

Byggebransjen er i ferd med &
faseinn progektering og utferelse
med bygningsinformasonsmodel-
lering (BIM). Skramstad ser for
seg en ikke saalig fjern fremtid
der ogsa VA- og anleggsbrangen
blir en del av den teknologien og
tenkeméaten. Et godt stykke pavei
er vi der dlerede.

— 3D-data sendes til maski-
nentreprengrer og leggesinnii
gravemaskinstyringen. Daer det
veldig viktig a grunnlagsdataene
er riktige og presise. Det pagér
en kompetanseheving pa dette
hos r&dgivere na. | fremtiden vil
et progekt i sin helhet leggesinn
ien felles modellfil. Entrepre-
ngren mottar denne filen, og ma
salv hente ut nadvendige data og
tegninger. Ingen tegninger sendes
frar&dgiver til utferende. All
informagon i prosektet legges

ut pAwebhotell. Det skjer i dag

pasterre progekter og vil bli mer
vanlig ogsa pAmindre progekter,
sa Skramstad.

Kompetanse
Han pekte ogsa paen del utfor-

—Ja, det er mulig. Men det er ikke
dik det skjer i dag. Nakommer
landméaleren inn nar jobben er
gjort. Hvis maskinfareren er klar
over behovet, og gjer innmain-
gen med skuffasa er jobben gjort.

HVIS maskinfagreren er klar over

hehovet, 0g gjer innmalingen med

skuffa sa er jobben gjort. Men

man ma vaere oppmerksom pa det.

Terje Skramstad.

dringer den virkeligheten reiser
for entreprengrer i byggefase.
Her er digital kompetanseheving
et ngkkelord.

— Entreprengrene har behov

for ansatte som behersker data
0g systemene det her er snakk
om. Det er generelt et behov for
kompetanseheving og etterut-
danning i behandling av digitale
data, sa han.

Han peker pa at stadig gkende
ettersparsel etter fortlgpende
dokumentasjon og digitale inn-
malinger i anleggsfasen aker
behovet for landmdlere. Det
behovet er ikke lett & f& dekket,
og han fortalte at det kan vagre
problematisk afatil innmdling

i dag.

— En gravemaskin med GPS kan
registrere koordinatene pa et
bend, en kum eller annet punkt.
Kan maskinfgrerne her gjare
landmal ernes jobb?

Men man mavage oppmerksom
padet.

—Maskinen kan nok henteinn
maleinformasjonen. Men man
trenger fortsatt en landmder til &
behandle dataene. Selveinnmdlin-
gen er bare en liten del av jobben,
papeker Jan Olav Bg. Han er
landmaler og deleier i Hulleberg
& Bg.

As built

Terje Skramstad pekte ogsa pa
den viktige rollen de som gjer
jobben ute spiller i afainnriktig
"as built” dokumentagion.

—De som jobber i greftama
forgtdat det de gjer er endel av
en starre enhet, og at mer jobb
padokumentagion er ngdvendig
og viktig. Foto i anleggsfasen er
veldig viktig. Hvis det er lagret et
bilde av en kum fer tildekking s&

67 | ANLEGGSMASKINEN 4-2013

vet man hvordan det ser ut i bak-
ken ndr det senere trengs  graves
opp. As built-dokumentag onen
som oversendes er dtfor ofte
utilstrekkelig eller inneholder fell.
Foto av kummer er ofte for darlig,
ser han.

Her illustrerte han sitt
poeng med ett bilde av en
kum, tatt ovenfra. Det er
et bilde, men armaturen
montert i kKummen er
tildekket av en gjenstand.
Daer det heller liten vits
i det bildet. Deretter viser
han et eksempe! pariktig
fotodokumentagon av en
kum med montert arma-
tur far kummen dekkes
med masse.

Anbud

Jan Olav Bg mener dokumenta-
gonens kvalitet og omfang kan
reguleresi anbud.

—Maling ber mengdereguleres

i anbudet, i stedet for med rund-
sum. En spesifisert anbudspost vil
gi bedre dokumentagion. Sett en
pris pr punkt. Dafér man akkurat
den dokumentasjonen som er
avtalt, sier Bg.

Randi Aamodt fraMEFs nagings-
politiske avdeling orienterte om
status pa VA-anlegg i Hedmark-
omrédet. Her er det —som sa
mange andre steder i landet —
preget av store lekkagier bade pa
vannforsynings- og avlgpssiden.
Dette skyldes bade darlig kvalitet
pamaterider og arbeid, salig

i 70-&rene, og mangelfull til-
standsovervaking og vedlikehold
av nettet.



Maskinentreprenerenes Forbund anbefaler
Storebrand til sine medlemmer

Storebrand har skreddersydde lesninger pa pensjon og forsikring for
medlemmer i Maskinentreprenerenes Forbund, som gir gunstige fordeler bade
for bedriften og de ansatte.

Som bedriftskunde i Storebrand serger vi for at du blir oppdatert pa hva som
skjer innen pensjonsomradet. | tillegg far alle ansatte et eget fordelsprogram
som gir prisfordeler pa forsikring, sparing og lan.

Ta kontakt med vart kundeteam for MEF pa telefon 22 31 58 03 for a fa et
gunstig pristilbud for din bedrift, eller ga inn pa storebrand.no/mef

MASKIN-

omeunD & storebrand



MEF HAR ORDET| /7.4 /%//

Nasjonal transportplan
2014-2023 og littom de daglige
utfordringene

Nasiond transportplan ble lagt fram 12. april. MEF mener dette er enriktig
satsing, med en rammegkning pa 50 prosent. N& mangler bare pengene.

Ny finansieringsmodell gir mer forutsigbarhet. MEF har hatt fokus pa mer
forutsigbar finansiering og prosjektfinansiering over flere ar. Vi er tilfreds med
at regjeringen nd har lyttet til entreprenarene. Dette er noe vi mener vil bedre
fremdriften for samferdsel sprogektene. Det er viktig at pengenefalger tem-
poet i prosjektene og ikke omvendt. Vi mener imidlertid at regjeringen burde
apne for at flere prosjekter enn de som blir foreslatt i planen blir finansiert pa
denne méten.

Samlet etterdep pariks- og fylkesvegnettet and&s &vage 70-115 mrd. kr. Sett i
lys av de store etterdepstallene hadde vi h&pet pa en mer ambisigs tiltakspakke
til fylkesvegene. Vi er bekymret for at gapet mellom riksvegene og fylkesve-
genevil gke ytterligere, og at vi fér et vegnett med store regionale forskjeller.
Dette reduserer muligheten for effektiv transport mellom landsdelene. | tillegg
pavirker forfallet trafikantenes sikkerhet og konkurranseevnen til lokalt nze-
ringdliv.

Det er ambisiest av Regjeringen &hasom mél at planleggingstiden skal halv-
eres. Pkt bruk av statlig plan vil veae et godt tiltak. MEF etterlyser imidlertid
en mer konkret oversikt over hvilke kriterier som vil utlgse bruk av statlig
plan.

| NTP2014-2023 er noen fordag til forbedringer til de samfunnsgkonomiske
analysene som benyttes for & vurdere |ennsomheten i samferdsel sprogjekter
tatt. Dette gjor at flere samferdselsprosjekter framstar som lgnnsomme, og det
er positivt.

Regjeringen legger i NTPfrem en godsstrategi,

| forbindelse med denne etterlyser MEF tiltak for & bedre skognaaringens mu-
ligheter for eksport av tgmmer. Her vil utbedring av flaskehalser gjennom gkt
aksdltrykk pariks- og fylkesveg, og tilrettelegging for mer teammer pé& bane og
o vageviktigetiltak. | denne sammenheng stetter MEF skogmiljgene som
fored & en egen nagonal tammertransportplan.

Bedriftenes daglige utfordringer

MEF arbeider bade med M EF-bedriftenes marked pélengre sikt og med &
Stette bedriftenei de daglige utfordringene. Like far paske gjennomferte MEF
Arbeidsgiverdagen, et tilbud til alle MEF-bedrifter, uansett om bedriften har
tariffavtale eller ikke. 130 deltakere fra mer enn 80 bedrifter fikk, gjennom et
omfattende program, ny informasjon og gode rad pé flere aktuelle omrader:
Pengonsreformen, Vikarbyradirektivet, oppsigelse grunnet arbeidstakerfor-
hold, dagpenger under permittering og andre aktuelle arbeidsgiverspgrsmal.
Det kom en rekke spersmd og kommentarer fraforsamlingen i |gpet av dagen,
og mange deltakere ga positiv tilbakemel ding pé& denne dagen og temaene som
bletatt opp. Jeg tolker det som et signa om at dette arrangementet dekker et
behov for medlemsbedriftene, og jeg har tro pa at neste &rs arrangement vil fa
enda flere deltakere.

Na er det var, og travle tider for de fleste bedrifter. Jeg gnsker alle en fin vér og
forsommer!

Arnstein Repstad
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Ole Anders Sagvik er lerling til AF Decom, han kommer fra
revybygda Hgylandet. Han jobber med a rive en undergang under
tidligere E6 med en Volvo EC 700 pa 75 tonn. Han klipper opp
spunt og stal til passende biter, slik at det kan sendes til gjenvinning
Spuntnélene som var banket langt ned i jorda oppferte seg som
bglgeblikk plater nar maskinen tok tak.

Ole Anders synes det er veldig greit a kjere store maskiner. [Volvo EC
700] Spunt og stal klippes opp.

Joh. J Syltern] Bjern Egil By, en kjent plastrer i brangen handterer
Hitachien.

Deler av kaianlegget i Kr. Sund er blitt utvasket av thrustere fra store
béter og matte séledes utbedres. Johs.J. Syltern AS fikk anbudet med
plastring ved og under eksisterende kai og da kommer langstikka og

lekter til nytte.

Magne Nerum AS utfgrer renovering av Dalegata i Kristiansund, som
totalentreprise etter NS 8407. Firmaet har ansvaret prosjektering og
gjennomfgring og har derfor engasjert en konsulent pa radgiversiden.
Kr.sund kommune utlyste arbeidene som totalentreprise og bestér av
utskifting av komplett VA- anlegg inklusive stikkledninger til alle
boligene. Total lengde ca 650 meter + stikkledniner. Til slutt skal gata
oppbygges etter kravene til Statens Vegvesen med hensyn til kvalitet

Dalegata skal bli ny og fin.

og utforming. Gata skal utformes som miljggate med ny granitt, nye
busslommer og beplanting. Alt gammelt ledningsnett fra ca. 1920 skal
skiftes ut og den stgrste utfordringen er at beboerne skal merke minst
mulig til alle omkoblinger og provisoriske anlegg.

At kommunen utlyser renovering av gate med VA-anlegg som
totalentreprise er uvanlig, kanskje bransjen ma forberede seg pa denne
utviklingen?
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Fagtur MEF
Region Midt

Det ble arrangert fagtur til Gran
Canariafor MEFs medlemmer fra
Region Midt i mars. Det var 77 som
deltok pa&turen. Alle var innkvartert
pa Gloria Palace Royal hotel like
ovenfor Amadores-stranden. Det
var fagseminar tre dager hvor
Sparebankl SMN Finans, NASTA
AS og MEFs juridiske avdeling
hadde ansvaret for en dag hver —s&
en stor takk til dem for brafaglig
innhold!

Advokat Thomas Kollergd har

en lydher forsamling under sitt
fagseminar om juridiske erfaringer
for anleggsbransjen.

MEF Mgre og Romsdal —50 ar! Vartur i Mgre og Romsdal

MEF avdeling Mgre og Romsdal er 50 & i 2013 og dette skal markeresi november Arets vértur for MEFs medlemmer i Mgre og Romsdal
2013. | denne forbindelse er vi ute etter bilder og historier fra medlemmer og ulike blir torsdag 23. mai med béttur fra Alesund til Union
anlegg. Har du noe & bidra med, setter vi stor pris pa det. Gi oss pa regionskontoret dye. Invitasion med detaljert program sendes ut senere
en tilbakemelding om du har noe pa e-post: region.midt@mef.no til medlemsbedriftene — sett av datoen.

9 AUSA Bsterbg Maskin

www.osterbo.no

Skal du kjope 1 fantastisk sz
48 16 17 18

multimaskin i ar, o e
ma det bli denne:
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Region Sarast Arsmgte avd. Vestfold

" Arets Nellik” deles ut til et medlem som i Igpet av foregéende
kalenderér har vist at det tar ” Etiske regler for MEF” paalvor, og i

praktisk handling eller pa annen méte har fremmet bransjens anseelse.
A r'sm g te an ' Te I emar k P4 bakgrunn av dette, gikk *Arets Nellik” til T. Berg Anleggsteknikk
Oddvar Hagen gikk ut av styret etter mange &. AS.

Fra venstre: Tor Erik Hole, Olav A. Hellekas, Kjell Thorstensen, Fravenstre: Kenneth Thorstensen, Jan Oddvar Smedsrud, Svenn
Oddvar Seinsholt, Roar Kjendalen, Rolf Aafoskaas, Anette Farsj@ og Haraldstad, Havard D. Myhre, Carl Christian Fon, Ole Petter Anvik,
Tom Chr. Elseth Kristoffer Foss og Morten Engelstad.
Oddvar Hagen Thomas Berg
overrekkes har mottatt
diplomog vin diplom
fra avdelingens som” Arets
leder Rolf Nellik’ fra
Aafoskaas avdelingens
leder, Carl
Christian
Fon.

Fra venstre: Ole

Arsmgte avd. Buskerud

Vegar Nerstebg,
Leder Knut @ynebréten ble avlgst av Ann-Therese Andreas Uthus,
Kristoffersen, som er avdelingens farste kvinnelige Ole-Bjgrn @ygard,
|eder. _ Ann-Therese
W Kristoffersen, lvar
Ole Vegar Narstebg og Andreas Uthus ble valgt inn Andreas Tanum,
i styret, mens nestleder Thomas L gvésdal takket av Séle Hansen og
etter flere ar i styret. Jan Myrvang.
Arsmﬂtearrangement |
region Sgrgst
Helgen 8. - 10. mars ble det avholdt felles &rsmetearrangement
Ann-Therese p& Storefjell Hayfjellshotell. Nagmere 300 entreprengrer og
Kristoffersen leveranderer deltok pa arrangementet. PA messen deltok hele
overrekkes Klubba 38 leveranderer, og veldig mange var innom messeomradet. P&
[ e lerdagen var det separate arsmater.
Thomas Levasdal.
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MASHIN-
ENTREPRENDREMNES
FORBUND

MEFs KS/HMS-system

MEF har utvilklet anleggsbransjens
KS/HMS-system for vare medlemsbedrifter!

Systemet utvikles kontinuerlig i trad med tilbakemeldinger fra vare mange brukere,
og er det mest bransjetilpassede KS-systemet for anleggsbransjen. Systemet blir
jevnlig revidert og oppdatert. Na er ogsa bygeblankettene fra Standard Norge lagt inn
systemet. Henvend deg til ditt regionkontor eller hovedkontoret pa tif: 22 40 29 00
elier e-post: ksmef@mef.no for sparsmal.



MEF-nytt

Arnstad kalte anleggsbransjen

en “propp” i utviklingen. — Veg-
vesenet far stadig flere tilbydere
pr kontrakt, men velger a legge
mange kontrakter ut samtidig,
svarer MEF.

”Anleggsmarkedet kan sies &
veare en slik propp. Med gkte
bevilgninger til samferdsel, stiger
etterspgrselen og man risikerer at
prisene stiger. P4 det tidspunktet
anleggsmarkedet ikke greier

a vokse i takt med gkningen i
bevilgningene, vil vi ikke f& mer
veg og jernbane til tross for gkte
midler. @kte bevilgninger forsvin-
ner i prisstigning. Det blir penger
ut vinduet.”

Det er ett avsnitt i en kronikk
samferdselsminister Marit Arn-
stad skrev i mars, og som ble
publisert av Dagens Neringsliv.
Statsrdden har mgtt motbgr fra
flere hold i bransjen. NHO og
Lemminkéinen er to av aktgrene
som har gétt offentlig ut med
motargumenter. Ogsa MEF tar til
motmele mot Arnstads pastander.
Maskinentreprengrenes Forbund

Mete om skogbrukets utfordringer
E |

e

Fra venstre Havard Aimas, Olav Struknes, Lars Ragnvald Tveitan, Andreas Raheim, Einar @sthassel, Randi Aamodt og Stein Gunnes.

(MEF) mener ministerens formu-
lering i kronikken, hvor anleggs-
markedet blir beskrevet som en
propp i samferdselssystemet, er
misvisende og uheldig.

— Det har vert en betydelig aktivi-
tetsgkning i samferdselssektoren
de siste arene. Sett i lys av denne
gkningen mener vi entreprengr-
markedet har vist seg & vere
tilpasningsdyktig. Som samferd-
selsministeren selv poengterer i
sin kronikk, kan departementet

og offentlige byggherrer gjen-
nomfgre endringer som ytterligere
vil fremme bedre utnyttelse av
kapasitet og ressurser i entrepre-
ngrleddet, skriver MEF i et brev
til samferdselsministeren.

MEF analyserer hver maned
anleggsmarkedet i regi av Statens
vegvesen, med utgangspunkt i
anbudsoversikten som vegvesenet
offentliggjgr pd www.vegvesen.
no. Vare analyser viser at konkur-
ransegraden/antall tilbydere pr.
kontrakt for perioden 2009-2011
ble redusert fra 4,6 til 3,6 tilbyde-
re i snitt for samtlige kontrakter. I

Skogsentreprengrene Olav Struknes, Andreas Raheim og Lars
Ragnvald Tveitan var 10. april i mgte med MEFs n@ringspolitiske

avdeling og Seksjon ressurs og miljg. Mgte ble avholdt pa MEF-

huset. Bakgrunnen var den usikre situasjonen knyttet til Sodra Cell
Tofte, Buskerud. Det er varslet at driften av cellulosefabrikken
avvikles 1. mai i ar. Dette vil fa store ringvirkninger for skognzringen

Samferdsel sminister
Marit Arnstad. Fotograf:
Olav Hegga - Fotovigon

2012 fikk vi imidlertid en gkning
til 3,8. Tallene for 2013 indikerer
at dette nivaet blir viderefgrt, med
4.1 tilbydere per kontrakt, t.o.m.
februar.

MEF minner om at organisasjo-
nen i lengre tid har etterlyst en
bedre periodisering av kontrakte-
ne i regi av offentlige byggherrer.
— Vire analyser av kontrakter
iregi av Statens vegvesen gar
tilbake til 2009. Analysene viser
at for mange kontrakter har an-
budsfrist samtidig, og ofte etter

paske og sommerferien. Eksem-

pelvis var det 1 2012 samlet an-
budsfrist for 484 kontrakter i regi
av Statens vegvesen. Av disse var
det anbudsfrist for 301 kontrakter
i Igpet av fgrste halvér, mot kun
183 i andre halvéar. MEF mener
denne fordelingen er uheldig. Vi
er overbevist om at bransjen som
helhet ville vert tjent med en
bedre fordeling av kontraktene,
skriver administrerende direktgr
Trond Johannesen i brevet.

Se hele brevet pd www.mef.no.

og tre-basert industri i Norge, og da serlig @st-Norge. Mgte ble

holdt for & komme frem til tiltak som MEF skal presentere overfor
myndigheter og aktuelle n@ringsaktgrer. Temaer som ble diskutert:
Behovet for bedre infrastruktur, herunder kaianlegg og jernbane,
transportstgtte til mellomlagring av virke, og ngdvendigheten av gode
investeringsbetingelser for eventuelle nye eiere av fabrikken pa Tofte.
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MEFs
organisasjons-
utvalg

Endringer i MEFs organisa-
sjon i framtiden?

MEFs Organisasjonsutvalg
hadde sitt farste mgte 8. april
2013 i MEF-huset.

Utvalget ble nedsatt av Hoved-
styret for jul. | Strategisk plan
for MEF 2012 — 2016, som ble
vedtatt pa Landsmetet 2012,
stér det blant annet: «l |gpet
av strategiperioden nedsettes
et organisasjonsutvalg med
mandat & vurdere og komme
med forslag til hvordan MEF
kan styrke og utvikle det fag-
lige arbeidet for ulike faggrup-
per. Som en del av arbeidet
skal organisasjonsutval get
gjennomga M EFs organi sa-
sjonsstruktur.»

Pa bildet fra venstre: Tore

Killi — Region Nord, leder i
Troms, Inge Melkevoll — Regi-
on Vest og medlem av Hoved-
styret, leder for Organisasjons-
utvalget, Asbjern Sandas —
Region Sgrvest, leder i Agder,
@yvind Bergset — regionsjef i
Region Midt, Svein Nilsplass
— Region gst, leder i Oppland,
Guttorm Kjelsvik — Seksjon
Ressurs og miljg, leder i Gjen-
vinning og avfallshandtering,
Stein Gunnes — sjefgkonom
ved MEF hovedkontor, sekre-
taa for Organisasjonsutval get
og administrerende direktar
Trond Johannesen.

MEF-nytt

FORESTRY QUALITY PRODUCTS

Nyheten Komatsu 895 er en gigant i alle viktige perspektiver. Ta bare
den nye store hytten som gir deg et eksepsjonelt hoypresterende
forermiljo. Eller den kraftige E3 Power motoren som minimerer

bade utslipp og drivstofforbruk. Nye HST-transmisjonen og ny
kraftig boggi med de nye 28,5” hjul som optimerer bade trekkraften,
fremkommeligheten og skansomheten.

www.komatsuforest.no

Introducing

895 er ogsé utstyrt med den nye Komatsu 165F kranen som ser til at
denne giganten har styrke i reserve nar du trenger den mest. For ikke
& snakke om tilvalget til ferermiljg — Komatsu Comfort Ride - en helt
ny hydraulisk hyttefjsering som gir overlegen dempingsegenskaper.
Et stort steg fremover for bade ergonomi og produktivitet. Akkurat
som det moderne skogbruk krever.

Komatsu Forest AS
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Alf W. Berg AS, Karasjok
Alt’a Linjebygg AS, Alta
Bjgrnevatn Maskin AS, Bjgrnevatn

OKAB Region Nord har veert ute
oy foreviget sine l®rlinger ute

0 =
najobb
Hassan Ali Abdihakin er ler ling i anleggsmaskinfgrerfaget hos Maski-
nentreprengr Einar Sgrensen AS i Tromsg. For tiden holder entreprengren
pa med et nytt boligomrade pa fastlandssiden og her fant undertegnede
var leerling i fullt arbeid i gravemaskinen. Hassan trives svert godt som
leerling og han fgler absolutt han har valgt rett yrke. I tillegg er det et ungt

og hyggelig miljg i bedriften som gjgr at trivselsfaktoren som lerling er
hdy.

Hans Petter Blomstereng er anleggsmaskinmekanikerlerling hos Pon
Equipment AS i Tromsg. Han har valgt a ta to ar i leere i bedriften. «Jeg
far gode og varierte oppgaver som lerling og sa er trivselsfaktoren hgy pa
arbeidsplassen».

Ole Mathias Wang er ogsa stasjonert pa anlegg i Tromsg, og jobber for
tiden med kabelgrgfter pa Tromsdalssiden. «Jeg har fatt slippe til tidlig
og jobber godt med de andre. Dette er flott leering. Ole Mathias er lerling
hos Elvenes Transport og Maskin AS».

Hans Petter
Blomstereng

Hassan Ali Abdihakin

C;

Send din bestilling til
firmapost@mef.no

Ole Mathias Wang

Kr. 490,-
Passer for mindre
anlegg og kjgretay

FORSTEHJELPSSKRIN

mindre stasjonzere anlegg

Under arsmgtet som gikk av stabelen i Tromsg 16. mars 2013, ble arets
oppleringsbedrifter for 2012 karet.

OKAB Region Nord gnsker & gratulerer de to bedriftene for meget god
innsats med leerlingene i 2012. Dessverre var ingen av bedriftene til stede
pa arsmgtet, men bevis pa karingen vil vi ettersende sé snart som mulig.

For Nordland var de A. Moan AS fra Sulitjelma som fikk prisen og i
Troms var det Nydals Maskinstasjon AS fra Harstad som ble karet til
arets opplaringsbedrift. Takk for flott innsats til dere, og ikke minst tak-
ker vi alle de andre bedriftene som har leerlinger i var region.

MEF avd. innmark arrangerte en
fag- oy arsmetetur til Kehenhaun
21.-24.februar.

Reisen fra Oslo til Kgbenhavn foregikk med DFDS sin bat Pearl Sea-
ways. I forbindelse med bétturen var det fagmgte, hvor 10 leverandgrer
informerte og oppdaterte medlemmene.

I Kgbenhavn ble det tid til bade guidet busstur, arsmgte i MEF og OKAB,
samt fabrikkbesgk.

26 personer fra 13 medlemsbedrifter i Finnmark deltok pa turen, dvs. 21
% av medlemmene.. I tillegg deltok 2 medlemsfirma fra Troms, noe som
styret satte stor pris pa. Totalt deltok 65 personer pa turen.

Medium Kr. 790,-
Passer for starre og

Begge leveres
med festebrakett

Priser eks. mva og porto
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Styret i MEF avd. Finnmark

2013 -2014

Etter valget utgjer falgende personer styret i avd. Finnmark:

Leder:
Jan Erik Opgéard (Alta),
Styremedlemmer:

Svend Ingvar Hoel Larsen (Hammerfest)

Tormod Svineng (Karasjok)
Roy Tore Andersen (Berlevag)
Roger Pettersen (Tana)
Vararepresentanter:

Paul Tore Kristensen (Alta)
Tormod Kristensen (Alta)

Arsmate avdeling Nordland

Arsmatet | MEF avdding Nordland
gikk av stabelen pa sagnomsuste
RicaMeyergarden Hotel 1. mars.

| den faglige delen presenterte
vararepresentant til Hovedstyre,
Svein-Erik Lovli, og administre-
rende direkter i MEF, Trond Johan-
nesen, MEFs flaggsaker for éret
som kommer, samt statusi brangen.
Tall og faktaer i stor grad fundert pa
undersokel sene som MEF gjennom-
farer blant sine medlemsbedrifter og
som brukes som faktagrunnlag nér
MEF er i didlog med premissgivere
for brangen.

Daglig leder i OKAB Region
Nord, Johnny Lillegérd delte ut
diplom til O. Bernhardsen AS. Alle
bedrifter som har f&tt lagrlinger frem
il fagarbeider (bestétt fagpreve) far
diplom.

Vibeke Hemmingsen (for tiden
konst. regiongef) informerte kort
om Nordnorsk Bygg- og Anleggs-
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messe 2013 som avholdes 14.-16-
juni i Tromsg, Vegforum Nord og
evauering av Erfaringskonferansen
2012. Leder for VA-avddingeni
Ranakommune, Hilde Sandstedt,
informerte om kommunens drift

og planer for VA-omrédet. En av
flaggsakene i MEF for 2013 er gkt
kunnskap om og fornye se av VA-
nettet i kommune-Norge og MEF
har stor fokus padkommei dialog
med kommuner padettetema. Stein
Nerdd, som er loka representant
for Brgdrene Dahl, ga forsamlingen
en kort gjennomgang av handel sav-
talensinnhold.

Under drsmatet ble sakene pa
dagsorden behandlet og nytt styre
for 2013 blevalgt. Styre- og vara-
medlemmer er:

Styreleder:

Berit Sivertsen
Styremedlem:
@rjan Magnussen

MEF-nytt

STYRET |1 OKAB FINNMARK
2013 -2014

Etter valget utgjgr fglgende personer styret i OKAB Finnmark:
Leder:

Svend Ingvar Hoel Larsen (Hammerfest)
Styremedlemmer:

Jan Erik Opgérd (Alta)

Tormod Svineng (Karasjok)

Roy Tore Andersen (Berlevag)

Roger Pettersen (Tana)

Svein Lillevik (Kirkenes)
Vararepresentanter:

Paul Tore Kristensen (Alta)

Tormod Kristensen, (Alta).

TrineF. Eriksen Sivertsen takket avtroppende sty-
Stéle Nilsen remedlemmer Gunnar Hegstad og
Espen Jensen Olav Bakke for innsatsen.
Vararepresentant: Hegstad kominni styret som
Harry Martinsen varai 2004, satt styremedlemi 2
Kathrine Moan Larsen perioder 2005-8 og 2011-2013 og
Bjgrnar Steffensen var leder for avddingeni perioden
Arnt Aleksandersen 2008-11. Olav Bakke har veert sty-
Idar Arne Rgnning remedlemi 2 & fra2011til 2013.
Det var ende vaz i Nordland i
Kvelden ble avduttet med utsakt perioden rundt arsmetet, s3 bade

middag i Meyerg&rdens gamle
lokaler og avdelingsleder Berit

fly, bil og tog hadde problemer med
fremkommeligheten pa grunn av
nedbgr. For noen ble
hjemturen spesidt lang
og innholdsrik, og hele
infrastrukturen ble testet
—til lands, vannsogi
luftamed.

Gunnar Hegstad,
Berit Svertsen og
Olav Bakke

Ren hydraulikkolje?

Argo-Hytos filterhus og elementer gir deg:

Okt oljerenhet
Mindre trykkfall

® Lengre serviceintervaller

Brukes av Caterpillar, Demag, Komatsu,
Terex og Volvo.

Lekang

Maskm AS

1550 Hglen telefon 64 98 20 00 kundeservice@lekang.com
Forhandlere over hele landet!
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MEF-nytt

Region @st
VA-konferanse pa Hedmarken

MEF avd. Hedmark inviterte til VA-konferanse
paHamar den 19. mars. Temafor konferansen
var status, erfaringer og videre utbyggingsplaner
av VA-nettet i de fire hedmarkskommunene
Hamar, Ringsaker, Laten og Stange.

Randi Aamodt, MEFs Naaingspolitiske
rédgiver,innledet om offentlige VA-statistikken i
de 4 kommunene. Terje Skramstad fra Norcon-
sult gav oss et innblikk i progektering og byg-
gekontroll av VA-nett.

Videre fortsatte hver av de 4 kommunene med
sine prioriteringer og planer for fremtiden.
HIAS, ved Mafrid Storfjell, deltok for afortelle
ossom deresrallei kommunenes VA-nett.

Trond Hulleberg, HS-medlem i Region @<,
oppsummerte dagen som positiv. Det kom fram
at det vil bli mange oppgaver i tiden framover. Fra venstre ser vi Reidar Aas (Hamar kommune), Jens Petter @sterhaug (Leten kommune),

Han konkluderte med at konferansen var vellyk-  Maifrid Sorfiell (HIAS), Knut Hushagen (Stange kommune) og Tor Simonsen (Ringsaker kom-
ket og ber gjentas ogsa neste &r. mune).

Mgte med entreprengrer om fornyelse av driftskontrakt

MEF har tidligere og senest om fornyelse av driftskontrakt Andre del av mgtet ble benyt- e omfang vedlikeholdstiltak i
pa arets arsmate for MEF 0502 Nord-Gudbrandsdalen. tet til & aktuelle problemstil- driftskontrakt — mengderabatt,
Hedmark og Oppland tatt opp Kontrakten skal utlyses sep- linger vedrgrende ny konkur- timepriser maskiner og mann-
sparsmalet om mer byggher- tember 2013. Mgtet ble arran- ranseutsetting: skap, kopling driftskontrakt
restyrte driftskontrakter i gert pa Norlandia Otta hotell investeringstiltak m.v. MEF
Statens vegvesen (SVV). 13. og tilsammen deltok rundt 25 e alternative kontrakter Oppland behandlet innspillene
mars gjennomfarte SVV et personer. Farste del av mgtet e Innspill fra MEF jf. notat nr. fraSVV pa et styremgte 22.
mgte med representanter fra brukte SVV til & orientere om 4-2012 — gvrige innspill mars. Entreprengrenes syns-
MEF-bedrifter og riksentre- kontrakten. punkter ble sammenfattet og
prengrer i Gudbrandsdalen oversendt SVV samme dag.

Nye modeller i serie V K ATO

MASKINER DU KAN STOLE PA!

e Nytt REGZAM design

e Lavere drivstoff forbruk og stgyniva

e Forbedret farerkomfort og ny APC kontroll

o Ikt stabilitet og bedre tilgang for vedlikehold

ID MOTORSALG i 55 52 60 50 www.motorsalg.no
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Sudoku

Lgsning kommer i neste nr. Lasning sudoku Anleggsmaskinen 03-2013
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Sl{jﬂtﬂﬂ Maskin TIf. nr. 72 88 44 60 Tor Skjetne Mob: 415 61 908
www.skjetne-maskin.no

Grgftesikring, sikring av bygge groper, Lineaersikring fremfor spunting.

Vi har det dere trenger for sikring av dine byggeprosjekter.
T —_— 1 ; | i r P—

Spor oss - det Ignner seg!
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Bortsett fra nar det skjer noe med
gravemaskinen eller dumperen.

www.if.no/mef
02400

Rolig, vi hjelper deg.




NESTE NUMMER

Kommer 21. mai

o (bauma

Jom
Sederholm

Bauma Verdens starste visning av
anleggsmaskiner og annet tungt
utstyr dpnet derenei midten av
april. Vi reiste til Minchen med
presseakkreditering, kamera, et
dpent sinn og gode sko. Hvavi
kom hjem med fa&r du sei neste
nummer.
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group

LLENTAB Group designer, produserer og markedsferer stalbygg
med mange funksjoner for et bredt spekter av industrier og formal.
Samarbeid med oss hos LLENTAB gir deg en rekke fordeler. | tillegg
til vare resurser og var kapasitet nar det gjelder planlegging,
produksjon og montering, kan vi skreddersy vare bygninger.

Alle deler av konstruksjonen blir prefabrikkerte i vare moderne

og ellektive produksjonsanlegg i Europa.

" LLENTAB LEVERER:
Komplette bygg

Be om et trlhud!

Hovedkontor Oslo
tIf. 977 07 300

Avd. Bergen
tlf. 553 92 600

www.llentab.no

N

Sandwichpaneler

Moderselskapet, LLENTAB AB har sitt hovedkvarter i Kungshamn,
Sverige. | lgpet av de siste arene har selskapet gjennomgatt en rask
utvikling med bade gkonomisk og geografisk vekst. Gruppen har na
datterselskaper rundt i Europa og Skandinavia, og en ny organisasjon
som er fokusert pa internasjonal handel.

Takstoler

Avd. Trondheim
tIf. 977 07 300
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Volvo Maskin AS

Telefon: 66 81 86 86
Telefaks: 66 81 86 79
www.volvomaskin.no

VOLVO CONSTRUCTION EQUIPMENT

r""

Gode hjulgraverf@rere vokser ikke pa treer. De fortjener den beste maskinen, det
beste utstyret, og det beste forermiljoet.

Med D-serien har Volvo tatt markedets fineste hjulgravemaskin enda et steg videre.
Nye kraftigere dieselmotorer, okt loftekapasitet, bedre trekkraft og et oppgradert
hydraulikksystem serger for ytelser i toppklasse. Ny vifte-styring og “ECO-mode”
bidrar til enda lavere dieselforbruk. Et nytt kompakt design gir enklere tilgang til
maskinens servicepunkter. Og ferermiljeet har blitt enda bedre, med blant annet ny
ergonomisk fererstol, og et nytt kjereprogram for behagelig kjering pa vei.

Bransjens best utbygde serviceapparat, lavt dieselforbruk og hey annenhandsverdi
bidrar til at fererens forstevalg ogsa gir best totalokonomi.



